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Kollar du din
bati vinter?

Kontrollera med jamna mellanrum under
vintern sa att din bat star bra. Om marken
satter sig kan det innebdra att det blir hart =1 T G B e
tryck pa vissa av stottorna eller i virsta fall '
att baten valter. Detta &r sarskilt noga nar

tjalen slapper.

Svenska
Kryssarklubben

Bind aldrig fast presenningen

i bockarna eller stéttorna da det
kan innebdra att de dras omkull
vid kraftig vind.

Skotta av snén fran baten nar det behévs.
Tyngden fran sndn kan géra att presennin-
gen eller tackstéllningen gar sénder vilket
kan medféra skador pa baten.

Vill du veta mer? | var 52-sidiga Batagar-
guide delar vi med oss av vara bésta tips
och rdd om det mesta som rér batlivet.

Ta del av tipsen som rér bétlivet  [E]qz2[E]
i Svenska Sjés Batdgarguide! |1
Ladda ner den hér! 4t

n Kundservice: 010-490 49 00
www.svenskasjo.se

<890 ® -

Svenska Sj6 ar stolta 6ver att vara agda av Sven Ska SJO

riktigt batfolk, tillsammans utvecklar vi
det svenska batlivet. Vi delar Bdétlivet med dig



VYid rodret

Ni kommer vél till arets stimma! En mycket
viktig dag for oss i Uppsala-Roslagskretsen.
Kom och beritta vad du tycker att vi ska gora
nista ar. Kanske synpunkter pé eskader, eller
nagra bra forslag pad programkvillar? Du
kanske vill dela med dig om erfarenheter frin
vara 6-timmars seglingar? Férutom ordina- |
rie drsmotesaktiviteter kommer vi att fa ta
del av nagra medlemmars sommarminnen.

Vi bjuder som vanligt pa forstarkt fika med
gott tilltugg. Stimman halls den 3 novem-
ber med borjan kl 19.00 i USS klubbhus.
Vilkomna!

For oss innebar sommaren korta seglatser i skdrgérden. Ibland inblasta, ibland
klagandes pé avsaknad av vind. Nar vi seglade ut, via Sodertélje, fick vi en riktigt
frisk vind fran NO. Vi stannar ofta i den stora fladen pé Fifaing. Men det pas-
sade daligt, med den vinden och med den vindriktningen. Darfor gick vi till den
sodra viken. Dar lag 30-40 inblasta batar! Aldrig tidigare sett s manga batar dar
tidigare.

Sedan upptickte vi en helt ny del av skirgdrden: omradet innanfér Dragets Kanal.
Dir hittade vi en helt perfekt flad, Maren. Ganska grund insegling, lite drygt 2 m.
Men tillrackligt djup inne i den skyddade fladen med bra ankarbotten. Det finns
flera fina ankringsplatser i omradet. Kan rekommenderas! Sa ar det alltid litet
spannande med Dragets Kanal. Var bét sticker 1,90, men vi hade aldrig mindre
vatten 4n drygt 2,40 m.

Att segla ganska korta distanser i skdrgarden, som vi nistan aldrig har gjort ti-
digare, innebar att vi fick tillfdlle att hitta nya vikar och ankringsplatser som vi
inte har sett tidigare. Flera fina platser pa Gélln6 och vid Ladnaon. Grissleholms-
fladen vid Korso. Listan kan goras ganska ldng. I ar blev det av flera orsaker “bara”
skargarden, men nésta ar blir (hoppas vi) seglatsen langre!

Ebbe Johnson, kretsordforande, carlebbe@hotmail.com

Foto Svitlana Johnson.



Nya mediemmar

Vi hélsar f6ljande nya medlemmar vilkomna till SXK Uppsala-Roslagskretsen,
kretsen som vill samla Kryssarklubbare i de nordliga delarna av Milaren och

Roslagen.

Vi hoppas att vira nya medlemmar ska finna nytta och néje i sitt medlemskap
och samtidigt finna gemenskap med andra batvinner. Ar du ny medlem, men
ditt namn annu inte har hunnit foras in i listan, ar du dnd3 lika valkommen!

Bodil Albert

Vallentuna

Karina Berglund Douhan Uppsala

Stefan Bergman
Karin Bergstrom
Magnus Bergstrom
Peter Bergstrom
Philip Bergstrom
Wilma Bergstrom
Carina Blidmo
Jonas Borg
Anders Backstrom
Viktor Danielsson
Greta Ekehult
Kajsa Ekehult
Kerstin Ekehult
Mikael Eng
Anneli Eriksson
Ron Eriksson
Orjan Eriksson
Philip Gratell
Jesper Hansson
Johan Hansson
Kristin Hansson
Sanna Hansson
Skye Hansson
Hugo Hertzman
Johan Immelgard
Agnes Karlsson

Alunda
Are

Are
Osthammar
Are

Are
Uppsala
Sundbyberg
Uppsala
Gévle
Enképing
Enképing
Enképing
Oregrund
Tyreso
Tyreso
Bromma
Uppsala
Nacka
Nacka
Nacka
Nacka
Nacka
Téby
Uppsala
Sollentuna

Christer Leijon Uppsala
Alx Levin Jarfalla
Axl Levin Jarfalla
Kenneth Levin Jarfalla
Marie Levin Jarfalla
Stig Lindgren Ange
Bjorn Lindroth Ekehult Enképing
Mikael Lundin Knivsta
Henric Loov Knivsta
Johan Malmqvist Bilinge
Hékan Neeman Uppsala
Markus Nilsson Alvsjo
Joel Nystrom Holm Vaxholm
Johan Sjogren Uppsala
Emma Sj6lander Uppsala
Eugenie Staél von Holstein
Djursholm
Guillaume Staél von Holstein
Djursholm
Robert Staél von Holstein
Djursholm
Pernilla Tomtlund Gavle
Susanne Wahlgren Alunda
Anders Walldén Sollentuna
Anette Walldén Sollentuna
Marie Wallgren Knivsta
Orjan Wesslén Uppsala
Stefan Ostberg Vallentuna



Kallelse ¢ill arsmoéte 2025

Medlemmarna i Svenska Kryssarklubbens Uppsala-Roslagskrets kallas hirmed
till kretsens ordinarie arsméte mandagen den 3 november 2025 k1 19.00 i Upsala
Segelséllskaps klubbhus, Skarholmsvagen 2, Uppsala. (Buss 11, Lyssnavagen.)

Arsméteshandlingar finns pa kretsens hemsida senast 2024-10-23 och kommer
dven att finnas i moéteslokalen.

Forslag till dagordning:

Val av ordforande att leda métets férhandlingar.

Val av sekreterare for motet.

Val av tva justerare att jamte ordféranden justera drsmétesprotokollet.
Fraga om motets stadgeenliga utlysande.

Faststéllande av dagordningen.

Foéredragning av styrelsens verksamhetsberittelse samt resultat- och
balansrakning.

Revisorernas berittelse.

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen.

Styrelsens forslag till verksamhetsplan.

Faststéllande av kretsavgiften.

Styrelsens forslag till budget.

Val av ledaméter och suppleanter i styrelsen.

Val av revisorer/revisorssuppleant.

Val av kretsens representant i Kryssarklubbens Radslag.

Val av ledamoter i valberedningen.

Information.

Inkomna drenden enligt 7 § i stadgarna. (Arende ska ha inkommit till
styrelsen senast den 3 oktober 2025.)

Avslutning av arsmétesférhandlingarna.

Efter motet bjuder kretsen alla arsmotesdeltagare pa kafte och smorgés. Darefter
far vi lyssna till berittelser om firder till ovanliga hamnar. Vilkomna!

Valberedningen

Uppsala-Roslagskretsens valberedning arbetar nu for fullt med att hitta kandidater
till kretsens styrelse m m infor arsmétet. Valberedningens kontaktuppgifter:

Gunilla Ekholm, gunillae2@gmail.com, 073-50171 51
Magnus Gartorp, magnus.gartorp@gmail.com, 070-287 7266




Framfor staven Tid: kI 19.00.

Plats: Upsala Segelsillskaps klubbhus,
Skarholmsvagen 2, Uppsala (buss 11,

mandag 3 november kI 19 Lyssnavagen).

Al‘sméte Ej deltagaravgift. Kretsen bjuder pa fika.

Direfter forstarkt fika och kortare program.

Kallelse och dagordning pa sidan 3 Kretsen pa YouTube

i denna tidning. Manga av vara programkvillar laggs ut pa
YouTube i direktsandning och kan dar dven
ses i efterhand. Se Uppsala-Roslagskretsens
hemsida fér narmare information.

mﬁndag 15 december ki 19 www.sxk.se/uppsala-roslagskretsen

Boreas

Denna mandagskvill kommer vi att fa en tidig julklapp. D4 kommer nimligen
Lars Gronborg for att dela med sig av resan med Boreas. Hon 4r en Colin Archer
35 som under manga ar har renoverats i grunden av Lars och Anna-Lena. Vi dr
ménga som har foljt deras arbete och ser fram emot att fa ta del av deras erfaren-
heter. Boreas dr nordanvindens gud enligt den grekiska mytologin.

Efter en lang renovering kan Lars Gronborg och Anna-Lena
Strombick stolta glida fram 6ver Ekoln i sin ketch Boreas.
Foto Anna Karin Theelke.
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Hostkvartens vinnare Ragnar Jalakas

och Anders Linde.
Var- och hostkvartar
pa Ekoln 2025

Séndagen den 15:e juni vann Lars Osterberg och Henrik Schulze Vérkvarten
i en H-badt och tog hem Vikingaskeppet. Tva mdnader senare, sondagen den
17:e augusti, segrade Ragnar Jalakas och Anders Linde i en IF och erévrade
Hostkvartens pampiga vandringspokal. Bada besittningarna virdiga vin-
nare, grattis!

Men dessa tavlingar var inte som de flesta aren. Bida riskerade att inte bli av.
I varas drabbades vi av personalbrist och pa hosten var det viadret som stillde
till det. Personalbristen ledde till ndgra dndringar i tillvigagangssattet. I stillet
for flaggor och ljudsignaler fran starthytten, skotte alla batar starten kl. 10.00
med hjilp av sina egna mobiltelefoner. Malgédngen klockades ocksa av deltagarna
sjilva. Det fungerade utmérkt och tillimpades dven under hosten.

Dagarna fore Hostkvarten bléaste det rejilt och vindarna tilltog ocksa pa son-




Vinnarna Vﬁrkvarten — Lars Osterberg och Henrik Schulze.

dagen. Prognosen var 6-7 meter per sekund med kastvindar pa tolv. I verklig-
heten blev det byvindar upp till sjutton meter i sekunden. Men nagra sag det
stormiga vddret som en utmaning. De ville absolut inte missa chansen att tavla,
medan andra tog det forsiktigt och stannade pé land.

Vérkvarten drabbades diaremot av lite for svaga vindar, men alla de 8 del-
tagande besdttningarna kunde njuta av det fina sommarvédret. Det blev faktiskt
rejalt varmt med 28°. Av 20 deltagare var 7 kvinnor, vilket lar vara rekord. Nytt
for tavlingen var en katamaran som seglades av Niklas Molin och Christoffer
Ljung Ahlstedt. Den besokte nitton punkter och seglade hela 23,74 sjomil. Men
det rackte inte for att vinna. Efter korrigering enligt SRS kom baten pa femte
plats.

Hostkvarten kunde inte ha varit mer annorlunda. Det var enbart mén som
tog sig ut pa den busiga sjon. Fem batar deltog till slut, medan manga valde att
avstd. Klockan 10.00 startade tre batar. Inom en timme hade ytterligare en bét
passerat startlinjen och en annan bét hade avslutat tavlingen. Den sistnimnde
var katamaranen, Formula 18, med Niklas Molin och Mattias Nordell. Redan
vid forsta punktmarket rakade baten ut for en olycka. Foren gick in i en hog vag
och dok sedan med en kraft som brét peket. Besdttningen kunde inte annat 4n
att segla tillbaka till starten med delar av peket och forseglet som bogserades
efter baten. Kjell Lindberg med Tore Ericsson gjorde en klanderfri seglats och
tog andraplatsen efter Ragnar Jalakas och Anders Linde. Dagens yngste deltaga-
re Filip Hultgren presterade bra, ensam i sin J10 intog han tredjeplatsen. Till
6



Samling efter
Varkvarten 2025.

Foto privat.

slut blev det ytterligare en ensamseglare: Henke Schulze startade nér det aterstod
drygt en timma av tévlingstiden. Han seglade i en av ESK:s 2-kronor och kunde
runda tva punktmarken. Alla deltagare var trotta ndr de kom i hamn, men trét-
tast var nog Filip som hade seglat ensam i sex timmar i dessa hérda vindar.

 Efter en
blasig
Hostkvart
2025
samlades
tappra
deltagare
framfor
 ESK:s
klubbhus.
o Foto privat.

[

Singésexan 14/6 2025 vind SV 4-6 m/s
Namn Bat Korr. dist. M
Andreas Dehler 29 31,45
Roénnberg stdkol
Mikael Maxi 909 27,33
Christiansson
Bengt Maxi 77 24,88
Gradin

Fullstindiga resultatlistor
Resultatlistorna for Varkvarten, Host-
kvarten och Singésexan hittar du pa

Uppsala-Roslagskretsen hemsida www.
sxk.se/uppsala-roslagskretsen. Dar finns
aven resultat fran tidigare ar.




Lotsutkiken Oregrund

Segling
i Norra
Roslagen

Hiir fortsdtter artikelserien om Norra

Roslagen. I detta avsnitt berdttar Kjell
Pernestdl om mdnniskorna och deras

verksamheter.

Lotsar och
fyrvaktare

I Norra Roslagens grundfyllda vatten

. var det klokt att anvdnda en lots som

hade lokalkinnedom om de vatten

man seglade i. Redan Gustav Wasa in-

rattade ett tidigt lotsvdsende, dar skar-

gardsbor och fiskare alades att utfora

{ lotsning, inte minst av kronans fartyg,

mot vissa skatteldttnader. Under slutet

: : il av 1600-talet infordes lotsplikt, krav

Lotsutkiken i Oregrund ar 1900. Obs lotsen  att det ombord p4 fartyget skulle finnas

pa stegen! Foto Sveriges Digitala Lotsmuseum. o person som hade nédvindig lokal

kdnnedom, och man inrdttade platser

dér fartyg kunde fa lots. Pa detta satt

skapades en ny yrkeskategori i sjéfartens

tjanst. Utover att lotsa skulle lotsarna in-

ritta olika sjomirken for att underlétta

navigationen. Vi kan se rester av detta i

form av sonderfallande skarmar, bakar,

kummel mm. Verksamheten sorterade

forst under amiralitet men flyttades

sedan over till en sdrskild myndighet

som sd smaningom blev det nuvarande

Sjofartsverket. I dag har denna utprick-

ning borjat erséttas av satellitbaserade

Lots-  hjdlpmedel. Undrar hur lotsarna fran
bricka. ~ forr skulle se pa dessa nymodigheter?

oy

(rrs
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Ur flydda tider...

Joshua Slocum, som seglade med sin slup Spray jorden runt, hade en lots
med ombord i form av en valnad, Det var lotsen fran Columbus fartyg Nifia
som hade monstrat ombord pa Spray och som héll en vakande hand 6ver far-
tyget och rdddade det flera ganger. Slocums dventyr med Spray (och lotsen
fran Nifia) ar val varda att ldsa for var och en som seglar pa haven. Vem vet,
aven vi kanske har en lots som foljer oss pa var vag.

Lotsen pa den svenska fregatten Bellona hade dock mindre tur. Bellona
gick pa ett kint grund i h6jd med Djurstens fyr i Grepen och totalforliste. Som
traditionen bjuder sa bendmndes grundet sedan efter fartyget. Idag star en fyr
pa platsen.

Idag innebér lotsplikt att alla fartyg med |
LOA > 70 m eller BOA > 14 m ér skyldiga
att anlita lots nir de firdas i svenska farleder. |
Det beror siledes inte normala fritidsbatar. |
A andra sidan innebar lotsplikten att det maste
finnas kompetenta lotsar att anlita.

Den som vill anlita lots kontaktar §jo- =
fartsverket med de kanaler som finns (tele- §° .
fon, VHF mfl) och meddelar nir man riknar [F38
med att angora en viss farled. Innan radion
gjorde entré var tekniken att man holl utanfor
lotsstationen och hissade den bligulrandiga
signalflaggan G - "Jag behdover lots”. Lotsarna
hade bevakningsplatser dér de spanade efter FS8§ _
fartyg som behovde hjilp. De gamla lots- Okand lots frin Soderarm, 1800-talet.
platserna har ofta ett lotsberg eller ett utkiks- Foto Sveriges Digitala Lotsmuseum.
berg ddr man spanade efter fartyg. En liten kur
kunde ge lotsen/utkiken en skyddad plats att spana fran. Nér en lotsbehévande
bét hade siktats, fick lotsen springa ner till hamnen dér lotsbaten hade sin plats
och sedan ro eller segla ut till fartyget och borda det. Nér telefonen kom tog man
den i tjanst och lotsen slapp i alla fall springa ner till hamnen. Pa platser med
livlig trafik kunde lotsar ligga ut pé sjon och vénta pa fartyg som behover lots. Att
vara lots kunde vara en I6nsam verksamhet som dessutom ofta gick i arv.

Vil med lots ombord hissade man den réd-vita flagga H - ”Jag har lots om-
bord” - for att visa att man fullgjort vad som krivts. Aven den bat som foérde ut
lotsen forde samma flagga och dess firgsattning aterkommer i navigationsljuset
som en lotsbat har i morker - vitt 6ver rott i masttoppen.
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Bostadshus vid Orskirs fyr- och lotsplats.
Foto Sveriges Digitala Lotsmuseum.

Fyrvasendet och de manniskor som bemannade fyrar och fyrskepp kom att
skapa en sdrskild kultur. Fyrarna skulle hallas tdnda fran solens nedgang till dess
uppgang eller ndr sa behovdes (dimma, regn, snoé...) varje dag aret runt. Fyrar-
nas sdkra funktion var viktig for sjofarten. En slickt fyr kunde orsaka tvivel pa
positionen och leda till felaktiga beslut i navigationen. Idag ar just det problemet
16st eftersom man har radio och, numera, telefon, och det 4r enkelt att forvissa
sig om forhéllandet.

Vid varje fyr behovde det finnas tillrdckligt med personal for att sikra en
sddan drift dygnet runt, och pa fyrplatserna byggdes bostdder inte bara at en fyr-
madstare och dennes assistenter utan ocksé for deras familjer. Dér sa var mojligt
drevs dven ett enkelt jordbruk sa att man kunde fa potatis, gronsaker, 4gg mm.
Fyrplatserna lag ofta pa oar i det yttre havsbandet och véidret kunde gora dessa
platser mer eller mindre isolerade under langa tider. Av den orsaken maste man
lagga upp forrad med mat, brinsle, reservdelar och andra fornodenheter.

Det fanns ofta barn i de familjer som foljde med ut till fyrplatserna. For att
ordna med skolgéng hade man ett eget skolsystem med ambulerande ldrare som
flyttade mellan fyrplatserna. Dessa larare fick undervisa i samtliga arskullar fran
forsta till sjatte skoldret. Alternativet var att barnen, under terminstid, ackorde-

rades in hos nagon familj pa land dir det fanns en skola.
10



Ur flydda tider...

Livet pa fyrplatserna kunde vara pafrestande pa andra sitt. Boende pa Or-
skir tog ett ar baten till Grdso kyrka for att delta i julottan. Man seglade och
rodde i daligt vader inomskérs pa ons ostsida och fick sedan ga tvdrs Gver
6n till kyrkan som lag pa ons véstra sida. Under julottan blev vddret dnnu
samre, men man beslutade dnda att ta sig hem med bat. Négra bestdmde sig
emellertid for att ga den forsta delen av véagen for att sedan forena sig med de
ovriga i baten. Alternativet var att i snostorm ga hela den 30 km langa vigen
till Orskir. Det hela slutade med att alla femton personerna, vuxna och barn,
omkom. Befolkningen pa Orskir minskade med en fjardedel.

Idag ér alla storre kustfyrar automatiserade och sa inrdttade att de inte be-
hover kontinuerlig tillsyn. Darmed har en yrkeskar - fyrvaktarna - forsvunnit
fran de yttersta skiren och med dem deras familjer. Fyrplatserna ligger mer eller
mindre 6de och firre 6gon bevakar skdrgardar och hav.

En sdrskild grupp av fyrvaktare var de som bemannade fyrskeppen. Fyr-
skeppet, ett enkelt fartyg forsett med ett lagt fyrtorn, 1dg med tunga ankare, for
att klara bade is och storm, i nirheten av det grund man varnade fér. Anda fram
till dess att radion introducerades var fyrskeppen i praktiken isolerade fran om-
varlden. Likvél var de en viktig del i samma omvirld och bidrog till att gora
sjofarten sakrare.

De forsta fyrskeppen bérjade liggas ut under 1800-talets forsta halft.
Sammanlagt fanns 37 fyrskepp i Sverige, varav 5 i Norra Roslagen: Finngrundet,
Sodra Kvarken, Grepen, Grundkallen och Viistra banken. I mitten av 1960-talet
hade de alla ersatts av kasunfyrar och ddrmed var en epok 6ver. Kvar finns décket
till fyrskeppet Grepen, liggande pé land i Oregrunds hamn som minne éver en
svunnen tid.

Fyrvisendet var foremal for en intensiv utveckling under tiden fore och efter
forra sekelskiftet. Koleldarna ersattes med oljelampor och sa smaningom av foto-
gen- och gaseldade lyktor, och med tillkomsten glodstrumpan kunde ljusutbytet
okas visentligt. De nya lamporna (som inte sotade) medforde att man kunde
forse fyrarna med linsapparater som ytterligare dkade ljusstyrkan. Genom att
rotera lykta och lins fick ocksa fyren mojlighet att identifiera sig sjalv med olika
karaktarer.

Med anviandning av gas, och da framst acetylen, blev det majligt att anldgga
sma och obemannade fyrar och (storre) lysbojar i skdrgardarna. Dessa forsags
med klippapparater, sd att de identifierade sig med sitt blinkande. Man bor be-
tanka att detta ansags vara ett sd stort steg framat, genom att 6ka sjofartens siaker-
het, att det uppmérksammades med ett Nobelpris.
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En uppgift for lotsarna var ursprungligen att svara for att kummel, badkar mm
upprittades och underhélls. Idag ar det mesta av detta borta men kvar finns till
exempel den miktiga baken ovan som markerar inseglingen till Angskiar i Grepen. En
annan bk ir den pa Hoggrund strax séder om Tolvéregrund i farleden till Oregrund.
Foto Carina Bodin.

Jarn

I nordéstra Uppland fanns under 16-, 17- och 1800-talen manga jarnbruk. Mal-
men omvandlades till jarn och jarnet blev en viktig exportvara. Flera av dessa
bruk hade egna hamnar for uttransport av de producerade produkterna, vanligen
s k stangjdrn. Jarnbruken behovde ocksa férnodenheter for sin verksamhet som
trakol, kalksten, spannmal m m. Sjéfarten svarade for merdelen av transporterna.

Bruken ligger en bit in i landet raknat fran kusten. De anlades dér det fanns
limpliga vattenfall som, med vattenhjul, kunde driva hammare och balgar. Tri-
kolet till masugnar och hirdar togs fran de omgivande skogarna. For att kunna
skeppa ut det firdiga jarnet byggdes hamnar vid kusten pa platser dit storre far-
tyg kunde l6pa in.

Malmen kom framst frin Dannemora gruva, men i Roslagen finns flera andra
mindre gruvor, bl a nagra pa darna i skargarden. Malm och kol transporterades
vintertid pa isarna med hast och slidde fram till bruken, men kom ocksa frén
annat hall och transporterades da med fartyg. Vid utskeppningshamnarna fin-
ner man 4n idag de typiska jirnmagasinen, dér jarnet forvarades i vantan pa
utskeppning, och rester av kolhus, dér inskeppat trikol forvarades i vantan pa att
12
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Jarnmagasinet i Karlholmsbruk som ligger vid den forna kajen. Foto Tierps kommun.

det kunde forslas till jarnbruket. Det finns rester fran kajer, stenkistor och fortj-
ningsringar dér fartyg fortdjde i vantan pa att de kunde komma till kaj.

Det finns gott om minnen fran denna tidiga industriella period och de ér vil
virda att se och fundera 6ver. I Herrdng ligger det gamla jarnbruket direkt intill
hamnen. Dagens gasthamn ar brukets gamla hamn och pa land finns den gamla
masugnen kvar. Det finns gruvhél som vittnar om forna tiders gruvbrytning.
I Hargshamn finns det gamla jairnmagasinet kvar vid hamnen och nagra kilo-
meter bort finns det gamla jarnbruket med bostdder, smedjor, kyrka och herr-
gard. Oregrund, Angskir och Kallriga var utlastningshamnar fér jirnbruken i
Gimo, Forsmark och Osterby. Lovstabruk hade sin hamn i Angskar. Under en tid
var Lovstabruk vérldens storsta jarnbruk och Angskir virldens storsta utskepp-
ningshamn for jarn. Under 1700-talet stod Sverige for en betydande del av jarn-
handeln i Europa. Jarnet saldes i form av stangjarn med lingder om cirka 4 m.

Aven jirnmalm frdn Dannemora gruva var en vara som transporterades
norrut efter kusten. Masugnarna, dar malmen blir jarn, krévde trikol, och sko-
garna i norra Uppland réickte inte till. Av den orsaken anlades jarnbruk utefter
kusten norrut pé platser dar det fanns skog som kunde anvéindas till det trikol
som behovdes i masugnarna. En annan mycket viktig faktor var tillgang till dar
och dlvar dar man kunde bygga de vattenhjul som behovdes for att dra hammare
och balgar. Till dessa bruk transporterades malmen med bat.
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En bit stingjarn med stampel som visade namnet pa tillverkaren, i detta fall
Karlholmsbruk. Den fulla lingden pa ett stangjirn var ca 4 m. Foto Kjell Pernestal.

Idag &r storhetstiden for de uppldndska jarnbruken 6ver. Kvar finns de sar-
praglade brukssamhillena som karakteriserade jarnbruken med smedjor och
bostider for smederna och deras familjer. Vid nagra av bruken kan man ocksa
annu se de 6verdadiga herrgardar som bruksdgarna bodde i. I Gimo har i stéllet
vuxit upp en av virldens ledande tillverkare av hardmetall - Coromant — och i
Forsmark finns ett av Sveriges storsta kraftverk for elenergi.

Singo skirgard och oaren

Vi kan finna fjardarna fridsamma, men kusten och skidrgardarna hemsdoktes allt
emellanat av hirjande flottor i samband alla de krig som utkdmpats under de
arhundranden som passerat. Mest forddande var kanske det langvariga krig med
Ryssland som avslutades 1720. Under denna tid harjades stora delar av Roslagen
och ménga av de jarnbruk som fanns brandes ner. De sista pahilsningarna av
utldndska flottor 4gde rum under det krig som resulterade i att Finland gick upp
i Ryssland vid 1800-talets borjan.

De grunda och tranga skdrgardarna utefter den svenska kusten fungerade
dock som ett skydd mot pahilsning av ditidens seglande skepp. For att kunna ta
sig an Sverige och invadera och branna landet lat Rysslands tsar Peter I bygga en
14



flotta av grundgdende roddgalédrer. Gérdar, jarnbruk, herrgardar och slott bran-
des. Om detta finns mycket skrivet.

Minnen fran dessa oar lever kvar i form av lokala namn som Ryssudden, ryss-
ugnar och -gravar. Det finns berittelser om hur hemman, gardar, kyrkor och slott
och inte minst jarnbruken brindes eller hur man lyckades hindra sadan hérjning.

Farkoster

Behovet av transporter var stort. Bonder och fiskare behovde transportera sina
grodor och fangster till kunderna och da framst i stdderna och jarnbruken.
Vigarna var daliga och vagnarna primitiva och dragna av héstar. Vintertid ut-
nyttjades isarna pa sjéar och man anvinde sladar, och sommartid géllde batar.

De flesta bétar byggdes av lokala
bétbyggare och ofta direkt hos bestal- Klink Kravell
laren och pa dennes gard. Bestdllaren
svarade for att det fanns lampligt virke
och en plats att hélla till pa. Vidare
skulle bestillaren inte bara tillhanda-
hélla en eller flera dringar som hjilp
utan ocksa bista batbyggaren med mat
och husrum och med firdmedel sa att
byggaren kunde resa hem'till sin familj skrov byggt med Klink- respektive
nagra ganger under byggtiden. kravellbordliggning.

Kunskapen att tillverka batar gick Wikipedia Public Domain.
ofta i arv fran far till son. Varje béatbyg-
gare hade sin uppfattning om hur en bat skulle vara utformad, och fran detaljer
kunde man se vem som byggt baten. De allra flesta tillverkades enligt ett koncept
som kan hérledas dnda tillbaka till vikingatiden — man byggde batarna pa klink,
d v s hopnitade bordlaggningsplankor som ligger om lott, se bilden.

Detta sdtt att bygga batar, som ger ett latt och elastiskt skrov, har hittats i
gravar fran 400-talet e Kr och dr, i direkt nedstigande led, slakt med vikingarnas
bétar. Traditionen att batar ska vara klinkbyggda giller dn idag, och nér bétar till-
verkas i plast ges de ofta en form pé bordldggning som liknar den klinkbyggda.

Egentligen borjade bétbygget i skogen. Man letade reda pa trad som var
limpliga for den tilltankta baten. Till bordldggningen anviandes langa och raka
stammar, och krokvuxet virke anvindes till stivar, spant och knén. Sedan skulle
traden fallas, transporteras till byggplatsen och klyvas till plank for att sedan fa
ligga och torka nagra ar innan de ansags vara firdiga for batbygget.

Man bérjade med kélplankan som man reste stivarna pa. Man lade sedan de
bordplankor, som bildade skrovsidorna, om lott och fiste dem med varandra,
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En klinkbyggd bat som dr i direkt nedstigande led ett arv efter vikingatidens batar
— en norsk nordlandsbat.
Foto Arvid Petterson, Verdensarvsenter for bergkunst, Alta Museum IKS.

ursprungligen med dymlingar (trdpluggar) och senare med spik (nitar) av jarn.
Detta gav ett latt, starkt och elastiskt skrov. For att styva upp skroven forsags de
sedan med spant. Den starka kélplankan gjorde att man kunde dra upp baten pa
en strand men gav ockséd béten det lateralplan som gjorde att den kunde seglas
mot vinden, dvs kryssa.

Bétarna utformades sedan efter vad de skulle anviandas till, fran latta och latt-
rodda postbatar till sj6taliga batar som anvindes till fiske utomskérs och till last-
dryga batar som anvandes for att transportera inte bara byggmaterial, ved och
livsmedel till stiderna utan ocksa det jirn som producerats vid bruken. Det var
under en period inte tillatet att ge batarna déck, och motivet verkar ha varit att
man inte skulle kunna bedriva utrikeshandel direkt fran brukens utlastnings-
hamnar. Den handeln maste ske via Stockholm, dar jarnet viagdes och utforseltull
berdknades.

Den bredbukiga och lastdryga Roslagsskutan anvéndes for att transportera
ved, byggnadsmaterial som plank, timmer, sten och sand in till stiderna och
da framst Stockholm. Den hade oftast en hog sluprigg for att fanga vindar 6ver
kringliggande 6ar.
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Idag byggs fortfarande bétar i
Roslagen, men trd som byggnads-
material har fatt trdda tillbaka for
plast och aluminium.

Angbatar

Under forsta halvan av 1800-talet =
gjorde dngbatarna entré. De tidiga
angbatarna anvindes for bogse- -
ring av de storre segelfartygen
genom tranga och svarnavigerade
skargardar. De kom sedan att er-
sitta de seglande batar som trans-
porterade passagerare. Dessa ang-
batar anpassades sa att de kunde === .
passera Vaddo kanal, och stider S==m e S
som Norrtilje och Osthammar fick Roslagsskuta. Nordisk Familjebok 1916/
en fast kommunikation till Stock- Wikipedia.
holm. Detta kom i sin tur att skapa

mojligheter for en begynnande turism, ddr burgna stadsbor borjade tillbringa
sommarmanader pa pensionat eller som sommargéster hos skirgardsborna.

I Osthammar finns fortfarande en byggnad som minner om tiden - det s k
Kéllorshuset. Det var ursprungligen pensionat och restaurang, framst avsett att
hysa vilbestillda storstadsbor som hade rad att tillbringa en bekvam sommar i
skdrgérden. Det fanns en dngbétslinje som ombesdrjde transporterna.

Det kan vara virt att stanna till infér fasaden och insupa det som finns kvar
av miljon - gangbroarna ut till de nérliggande skéren, den svalkande parken och
den imposanta fasaden - och kanske man kan hora lite av ett avmatt sorl. Se pa
huset och forestdll er hur damer, klidda i langa vita klinningar, vandrar efter
stranden, kanske atfoljda av allvarsamma herrar i likaledes vita linnekostymer.
Négonstans hors toner fran en missingsorkester som underhéller gésterna.

Tiderna har dndrats och storstadsborna har funnit andra utflyktsmal. Ang-
batstrafiken har upphort och man erbjuds SL-trafikens bussar om man inte har
ett eget fordon eller farkost. Kallorshuset har sedermera utnyttjats som skola och
dr nu under omvandling till samlingslokal for Osthammarsborna.

Bogserbaten, som anvédndes for att bogsera storre fartyg in till och ut fran
hamnarna, forenklade hanteringen. Man slapp den tunga bogseringen (med
rodd) och léktring av godset fran pramar till fartyg som lig uppankrade pé
redden.
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Med en okande trd- och cellulosaindustri
borjade man &dven bogsera timmer, hop-
buntade till flottar, till sigverk och pappers-
fabriker. Timret fran skogarna flottades i 4lvar,
dar och béckar ned till havet. De ihopbuntade & |
flottarna kopplades ihop till hundratals meter [l
langa sldp och drogs sedan av bogserbatar till
fabrikerna. Dessa firder gjordes i huvudsak
inomskdrs och kvar finns utlastningsplatser
och gamla farleder frdn denna tid. Denna
hantering bidrog pa ett avgorande sitt till ut-
vecklingen av traindustrin. Ett exempel pa en |
farled inrdttad for denna trafik finns pa Gre-
pens vistsida, dar utprickningen fortfarande
hélls vid liv.

Tandkulemotorer

I borjan av 1900-talet gjorde tdndkule-
motorn entré. Tdndkulemotorn kunde
anvéindas i mindre batar, eftersom nagon
skrymmande angpanna inte behovdes.
Den skapade ocksé en helt ny ljudbild
{ i skirgarden med sitt dunkande. Ang-
maskinen var tyst och det var framst
angvisslan som kom att forknippas med
den. Tandkulemotorn blev, med sitt sta-
diga och hogljudda dunkande, markoren
for en ny tid.

Tandkulemotorn dr enkel och har
egentligen bara tre rorliga delar: kolv,
= vevstake och vevaxel, och en hogst mo-
dest kompression. For att motorn ska ga
behover cylinderns 6versta del - “kulan”

Bogserbaten Rex i Herriangs hamn.

Digitalt museum/Sjohistoriska muséet/ X ] B
Public Domain. - vara sa het att det insprutade bréns-

let borjar brinna nar det sprutas in. For
att starta motorn maste kulan forst virmas upp, t ex med en blaslampa, innan
motorn sedan kan vevas igdng — en process som kunde ta goda 15 minuter att
genomfora. Vil igang hélls kulan het av sig sjdlv. Motortypen, en tvatakts semi-
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Tandkulemotor.

1 = tindkula 2 = cylinder
3 = kolv 4 = vevaxel
Wikipedia Public domain.

diesel, kan koras pa enkla typer av oljor som
vaxtoljor, animaliska oljor, men man foredrog
raolja — en dieselliknande mineralolja - och
motorn betecknades ofta som “raoljemotor”.

Tandkulemotorn fordndrade forutsatt-
ningarna for livet i skdrgardarna. De batar
som tidigare roddes och seglades av skar-
gardsbefolkningen fick motorer och blev
oberoende av vader och vind. Fiskaren kunde
nd nya fangstplatser men var ocksa siker pa
att kunna leverera sin fangster till stdderna,
pé samma sitt som odlarna levererade sina
jordbruksprodukter.

Téndkulemotorn var enkel att tillverka
och i Sverige fanns ett hundratal tillverkare.
I Roslagen var Phytagoras i Norrtilje en vil-
kénd tillverkare av Drott motorer. Andra till-
verkare var Munktells i Eskilstuna och Avance
i Stockholm. I Lysekil tillverkades Skandia-

motorer och i virmldndska Saffle tillverkades Siftlemotorer. Det finns flera fore-
tag som har utvecklats fran tillverkning av just tindkulemotorer.

Inte bara bétar forsags med taindkulemotorer. Pa land drev tandkulemotorer
kvarnar, troskverk, pumpar och sagar, och s& smaningom kom traktorer med
tandkulemotorer som ersatte bade histar och de tunga och skrymmande

angmobilerna.

I dag har tindkulemotorerna fatt trada tillbaka till formén for diesel- och
bensinmotorer. Dunket har ersatts av ettrigt morrande och en utvecklingsepok

ar over.

4

A |

Tandkulemotor komplett med
backslag och propeller, avsedd for
batar. Foto Pythagoras motormuseum.
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Nya tider

De férdndringar som skedde under 1900-talets senare del nadde dven Norra
Roslagen. Med fyrar och bittre navigationsmetoder véljer storre fartyg far-
leden genom Soédra Kvarken. Timmertransporter till cellulosaindustrin utefter
Hélsingekusten gér pa land eller med fartyg och pramar, och timmerslipen
har forsvunnit. Trafiken 6ver Alands hav, som tidigare baserades pa sma seg-
lande batar, uppritthalls nu av stora bilfirjor frin Stockholm, Kapellskiar och
Grisslehamn. Det taktfasta dunket fran tindkulemotorer har ersatts av surrande
utombordsmotorer och morrande dieselmotorer.

Nya metoder att producera jarn och stal ledde till att de upplédndska jérn-
bruken lades ner och numera ér sevardheter for turister. I stillet har pa nagra
platser ny industri vuxit upp i sparen av de gamla. I Gimo tillverkas hardmetall
for anvindning i bergborrar och verktyg, som exporteras 6ver hela virlden.
I Forsmark finns landets storsta elproducent. Batbyggarna har fatt se sina bétar,
byggda av utvalt virke hdmtat frén skogen intill, ersatta av massproducerade
plastbaljor och avancerade aluminiumfartyg.

Flera av utskeppningshamnarna for jérn i norra Roslagen lever vidare som
tillhall for fritidsbatar. Herring, Hargshamn, Oregrund, Angskir och den forna
stora sjofartsstaden Osthammar ar nigra av dem. Hargshamn ér idag ocksé en
kommersiell hamn och betjidnar det mellansvenska niringslivet. Farleden har fatt
flera nya fyrar och bitvis dndrad utprickning. Fran Hallstavik transporteras fram-
for allt papper.

Lotsarna dr numera stationerade vid Svartklubben péa den norddstra delen av
Sing6 och anrop om lotsning sker pd VHF kanal 16. Nagot lotsberg behévs inte
lingre. De stora kustfyrarna ar automatiserade och fyrvaktarna har flyttat i land.
Om en fyr behover tillsyn s& anvinder man helikopter. Gasdrivna skdrgardsfyrar
och lysbojar har ersatts av solceller och LED-belysning som kriver ett minimum
av uppmirksamhet (jamfért med forr) och idag, med GPS, diskuteras om de
behovs alls.

Fisket var en viktig ndring och vi kan én i dag se sjobodar insmugna i smala
och skyddade vikar bakom ldande uddar. Dagens fiske bedrivs med rationella
metoder av ett fatal fiskare som kdmpar med minskande fangster. Ménga av de
sma skirgards- och fiskehemmanen har blivit fritidsboenden och de klippiga
stranderna har bebyggts med fritidshus. En ny kategori fiskare har vuxit fram.
I stallet for att fiska for sitt uppehalle har fritidsfiskarna tratt in — de fiskar for sitt
eget hoga nojes skull. Och vindkraftsforetag kastar lystna blickar pa de fiskrika
grundbankarna for att dar bygga vindkraftverk.

Kijell Pernestal
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Uppsala-Roslagen

Hemsida och e-postlista
Uppsala-Roslagskretsen har hemsida, facebook-sida och utskick av paminnelser
till klubbaftnar, seglingar etc via e-post. Hemsidan hittar man antingen via riks-
foreningens sida www.sxk.se eller direkt pa www.sxk.se/uppsala-roslagskretsen.
Paminnelser via e-post kommer infér varje programkvéll och négra andra till-
fallen under aret till alla som har anmalt sin e-postadress till kretsen.

Bade hemsidan och e-postlistan skots av Jan Simonson, och vill du anmala dig
till kretsens e-postlista dr det honom du ska kontakta via jan.simonson@sxk.se

Folj Svenska Kryssarklubben

Pé Svenska Kryssarklubbens kanaler pa Facebook, Instagram, LinkedIn, Twitter
och Youtube samt pa hemsidan www.sxk.se och i appen Kryssarklubben kan du
finna information om verksamheten och tips om hur du kan utveckla ditt batliv.

Las Nytt fran Uppsala-Roslagskretsen pa din skarm!

Om du inte ldngre vill fa de tryckta kretstidningarna i brevladan, ska du anméla
din postadress och e-postadress till redaktoren, per.nilson@sxk.se. Da far du i
stillet ett mejl varje gang som ett nytt nummer finns att ladda hem fran kretsens
hemsida. Bra for miljon - och kretsen sparar tryck- och portokostnader!

Annonsera i Nytt fran Uppsala-Roslagskretsen

Tidningen utkommer med tre nummer per ar, i boérjan av januari, april
och oktober. For information om annonsering och annonspriser, kontakta
per.nilson@sxk.se. Kretsmedlemmar fir annonsera gratis om batprylar etc.
Manusstopp infaller 1/12, 1/4, 1/9.

Swisha till

123129 5021

Manniskor i Ukraina flyr fér sina liv.
De behover akut nédhjalp.
Swisha idag!

Sverige for

'3 k!
() UNHCR
Uy Y

s flyktingergan



PP Sverige, Port Payé

Avsindare:

Svenska Kryssarklubben
Uppsala-Roslagskretsen
c/o Bo Nordlund
Orphei Dringars Plats 5
75311 UPPSALA

Medborgarskolans sjolivskurser

Kryssarklubben har avtal med Medborgarskolan Uppsala att kret-
sens medlemmar fir 200 kronor i rabatt p ordinarie sjolivskurser
i Uppsala (ej SRC). Bista sittet ir att boka direkt med verksam-
hetsansvarig, Ase Granberg, 010-1575757, eller ase.granberg@
medborgarskolan.se. Ange att du ir medlem i Kryssarklubbens
Uppsala-Roslagskrets. Medborgarskolans kursutbud hittar du pa

www.medborgarskolan.se /\

medborgarskolan

Nytt fran Uppsala-Roslagskretsen utkommer i januari, april och oktober och
ar medlemsblad for

Svenska Kryssarklubben, Uppsala-Roslagskretsen

c/o Bo Nordlund

Orphei Dréangars Plats 5

75311 UPPSALA

e-post: uppsala-roslagskretsen@sxk.se  hemsida: www.sxk.se/
uppsala-roslagskretsen

plusgiro: 17 10 94-6

ordforande: Ebbe Johnson, carlebbe@hotmail.com

Material till tidningen skickas till per.nilson@sxk.se. Bild kan mejlas som
separat bifogad jpg-fil, inte infogad i ett dokument. Bildfilens upplésning
minst 300 dpi.

Ljungbergs Tryckeri AB, Klippan 2025.  www.ljungbergs.se

Framsida: Augustikvall vid Askskaren, Malaren. Foto Kurt Sjéberg.




