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Det syns nar
vara kunder S e
ar nojda

gvenska Sjo

010-490 49 00
dygnet runt

Berdkna din premie idag, och vilkommen
att kontakta oss om du har nagra frégor E
kring din bétférsdkring. S

kommen att forsdkra din bat hos oss
Svenska Sjo6 ar specialister pa batférsakringar och har som Som medlem i Svenska Kryssork/ubben
ambition att erbjuda vara férsakringstagare kunnig, snabb . . o .. o .

- y 2o n9sTage y férsdkrar du din bat extra férmdnligt,
och smidig skadehantering till laga premier. Dessutom ger
vi vara férsakringstagare direkt aterbaring pa dverskottet. utéver andra rabatter sGsom fdror/ntyg.

Vil

Tillsammans med batorganisationerna arbetar vi standigt Sedan 1967 har vi tryggat batdgare och batklubbs-
med att utveckla de basta batférsikringarna och trygg- medlemmar i hela landet, sa nista gang nén vinkar,

hetslésningarna fér dig och din batklubb. ar det kanske en i ganget.
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Svenska Sj6 ar stolta 6ver att vara 4gda av Sven S ka. SJO

riktigt batfolk, tillsammans utvecklar vi
det svenska batlivet. Vi delar Batlivet med dig



VYid rodret

I skrivande stund, sista dagarna av novem- _
ber 2024, ar vadret allt annat 4n vintrigt. &
Flera plusgrader och total avsaknad av bade
sno och is. D4 passar det fint med tankar pa [
kommande seglatser. Jag seglar garna norr-
ut, men hon som bestdimmer vill segla pa ==
vastkusten. I sant fall blir det nog via Gota |-
Kanal till den vastra kusten. Vi har gétt den %
en gang tidigare, i grupp, det tog fem dagar

fran Mem till Sjotorp. Néja, vi behover inte bestimma oss 4dn. Vi (jag) har slipat
ner botten pé baten och ska ldgga pa ny bottenfarg i véir. Lutar at Hempaspeed.
Lite intressant, nar man fragar pa Segelbatsfix (Facebook) far man ménga, béde
positiva och negativa, erfarenheter om just den bottenfirgen. For mig fortfaran-
de oklart om vad som passar bést?

I slutet av november héll riksforeningen SXK drsmote och radslag. Arsmotet
utan ndgra storre diskussioner, styrelsen har lagt en budget f6r innevarande ar
som slutar pa ett mindre 6verskott tack vara en storre &n normal avkastning fran
Svenska §jo, dir vi (SXK) tillsammans med bland annat Bitunionen ar agare.
Rédslaget handlade till storsta delen om Varumérkesresan. Den handlar om hur
SXK ska beskriva klubben och verksamheterna och attrahera nya (och gamla!)
medlemmar. SXK har tappat medlemmar under ett par ar och man vill nu ligga
en bra grund fér nya medlemsvérvningar. Pa sikt naturligtvis viktigt, inte minst
for ekonomin. For var del, Uppsala-Roslagskretsen, ér antalet medlemmar gan-
ska stabilt. Men, vi ska komma ihég att medelaldern i SXK, och i kretsen, ar
hog. Viktigt att vi kan fa med nya, och girna nagot yngre, medlemmar. Nagot av
SXK:s nya profilering kommer att presenteras pa kommande batmaéssa Allt for
Sjon. Notera girna nidgon av dagarna 6-9 mars eller 13-16 mars for ett besok!

Under innevarande verksamhetsdr kommer kretsen att minska antalet ut-
gavor av denna tidning fran tre till tv& nummer. Nésta verksamhetsar 2025/26
hojer vi ocksa kretsavgiften fran 70 kr per fullbetalande medlem till 100 kr. Det
tillsammans med endast tvdA nummer av tidningen ska ge oss en budget i ba-
lans. Vérens program och aktiviteter beskrivs ndrmare pa sidan 3. Jag vill hér
uppmana till synpunkter fran er, kretsmedlemmarna, pa aktiviteter och dmnen
pé programkvillar som ni saknar eller vill ha mer av. Forslag och tankar pa pro-
gramkvillar, kanske kurser, kortare eller langre seglingar i form av eskader eller
segling tillsammans med andra kryssarklubbare.

Avslutningsvis; dr det nagon som vet hur stor en FYRMAX fér vara???

Ebbe Johnson, kretsordforande, carlebbe@hotmail.com

Foto Svitlana Johnson.



Grillafton med deltagarna vid SXK:s Rikseskader till Mariehamn 2024. Lis mer pi.;—6.

Nya mediemmar

Vi hilsar foljande nya medlemmar vilkomna till SXK Uppsala-Roslagskretsen,
kretsen som vill samla Kryssarklubbare i de nordliga delarna av Milaren och
Roslagen.

Vi hoppas att vara nya medlemmar ska finna nytta och noje i sitt medlemskap
och samtidigt finna gemenskap med andra batvinner. Ar du ny medlem, men
ditt namn dnnu inte har hunnit foras in i listan, ar du 4ndé lika vialkommen!

Andi Destouni Solna Marcus Pluntke Stockholm
Peter Jonsson Solna Jan-Erik Rosen Rimbo
Inger Julander Sollentuna Perlie Rosén Rimbo
Bengt Persson Uppsala Henry Skoldenberg Danderyd

Medborgarskolans sjolivskurser

Kryssarklubben har avtal med Medborgarskolan Uppsala att kretsens med-
lemmar fir 200 kronor i rabatt pd ordinarie sjolivskurser i Uppsala (ej SRC).
Bista sittet dr att boka direkt med verksamhetsansvarig, Ase Granberg,
010-15757 57, eller ase.granberg@medborgarskolan.se. Ange att du dr medlem
i Kryssarklubbens Uppsala-Roslagskrets. Medborgarskolans kursutbud hittar

du pd www.medborgarskolan.se /-\

medborgarskolan




Om inget annat anges:
Tid: kl 19.00

=2 = Plats: Upsala Segelsillskaps klubbhus,
Fra m fo r St ave n Skarholmsvagen 2, Uppsala (buss

.. o . o .. . 11, Lyssnavégen). Ej deltagaravgift.
Bara for att baten ligger pa land behdver man inte KretZen bjuger)pilﬁka. gareve

sluta prata om den. SXK Uppsala-Roslagen bjuder in
till programkvillar under vintern och varen, dir vi fir hora om segling i fram-
mande vatten, sikerhet ombord och inspirerande tips infér sommarens seglar-
dventyr. Aven fortsittningsvis visas véra foredrag pa YouTube, s& du kan se dem
i efterhand om du missade nagot tillfalle.

onsdag 29 januari (OBS veckodagen!)

Hur man seglar langt utan egen bat

Regina Ledung och Lena Jacobsson har seglat som “paying crew” runt om i varl-
den och varit deldgare i bitar som seglar jorden runt, ett spannande sitt att prova
pé langsegling i frimmande vatten.

mandag 17 februari

Hydrographica, sjokort och sjomacning
Jesper Sannel fran Hydrographica berdttar om deras sjomitningsprojekt i norra
Roslagen fran Oregrund till Grisslehamn, om sjokort och Hamnguiden 10.

mandag 17 mars

VYart¢ ska ni segla i sommar?

Tanken &r en programkvill fylld med inspirationssamtal infér sommarens seg-
latser. Vi inleder med formatet "blixttal”, dar villiga deltagare berattar om vilket
mél de har for sommarens segling. Det kan t ex vara en destination, ett farvatten,
att bli battre pé segeltrim eller koppla upp hela baten i ett smart ndtverk. Darefter
pratar vi gruppvis kring de &mnen vi tyckte var sdrskilt intressanta.

mandag 7 april
. Kretsen pa YouTube
Sakerhet ombord Ménga av programkvillarna liggs ut pa YouTube

Idag finns en uppsjo av sitt att oka saker-
heten ombord och skydda oss ndr olyckan ar
framme. Efter pausen kan du fa hjilp att kontrollera din sjalvuppblasande flyt-
vist, vi har bade gaspatroner och utlosare med oss.

i direktsandning. Se Uppsala-Roslagskretsens
hemsida fér nirmare information.

Kommande tider...

sommaren 2025 mandag 13 oktober mandag 3 november
G-timmars Programkvaill Arsmote
L4s mer péd nasta sida. Amne meddelas senare. Direfter forstarkt fika och

kortare program.
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Nya Singoésexan och Kvartarna
fortsatcer som vanligt
1 fardvagen pa hé

Varens Singdsexa genomfors preliminart sista 16rdagen fore midsommar, d.v.s.. - "o =
15 juni med start kl. 11 som vanligt. Det gar att starta vid valfritt punktmérke
:;as:':;gs:i:zlimed malgang vid samma mérke. Information som vanligt p4 hemsidan www.
———sxk.se/uppsala-roslagskretsen. Darifran kan man ladda ned karta, loggblad m.m.
Wik som behévs for att kunna delta.
/ Batar kan segla hostens Singosexa vid valfri tidpunkt med start kl 11 fran val- an!
wnfritt punktmarke. Det gar dessutom att genomfora ett godtyckligt antal seglingar!
Efter genomford segling sinder deltagaren sjilv in loggbladet elektroniskt, t.ex.;? i< en
~som ett mobilfoto av loggbladet, till aktuell funktionér. Resultat infors sedan jvstnd
~___—~en maratontabell pa Uppsala-Roslagskretsens hemsida. For narmare detaljer, se
~——hemsidan.
Vér- och Hostkvarten pd Ekoln kommer att gd séndag 15 juni respektlve\
sondag 17 augusti. Kolla hemsidan for narmare information! Som vanligt ar det,
Oppna evenemang, inga startavgifter och inget krav pa klubbtillh6righet.

nholmen. Passera

fenaviirdvigen Vilkomna till sommarens 6-timmarsevenemang pa Singofjarden och Ekoln! ~ vastra sidapiete
tand av hogst 1(¢

t) . Passera holme

passage

grund!

Tore Ericsson for Uppsala-Roslagskretsens 6-timmarskommitté

nskér. Passera en

rets no'rré"punktpé ett sl 7 J=5
tind av hogst 25 m. ‘ / ; /\ -'
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1 kolvattnet

Under hosten hade vi mojlighet att kontrollera vara uppblasbara flytvastar efter
kretsens arsméte den 4/11. Den 9/12 fick vi héra mer om segling i den grekiska
ovérlden av Hans och Ulla Pierrou, som tidigare har berattat for oss om hur de
seglade ner till Medelhavet och bodde pa sin bat dér i fem ar.

\Sandaudde. Passera en-nordlig linje frén uddens

Saljes!

Begagnat peke till segelbat med kassettstege och gennakerfiste, Batsystem
HP65. Pris 1200 kr.

Begagnad rostfri septitank, 45 liter. Pris 400 kr.

Goran Berfenstam

070-4140718




Dra loss en skruv

“Hur gick det, fick du loss skruven?”

”Japp, den dr loss. Ja, jag fick ju hjdlp av grann-
béaten. Det visade sig att han hade en rejil skruv-
mejsel. Den och en skiftnyckel 16ste problemet.”

Jag hade just kommit hem fran varvet. Vi hade en skruv som hade géckat oss
lange, den satt som berget. Ja, skruv och skruv, det hade visat sig att var bat har en
bottenplugg, en dyvika, som jag tinkte mig att 5ppna. Dock hade den suttit orérd
i tio, femton ar, och hade uppenbarligen tinkt sig att fortsitta med det. Men, med
lite hjalp av en batgranne fick vi den pa nya tankar.

Det dr inte forsta gngen. I viras behovde jag hjalp att lossa en offeranod, i
hostas fick jag hjilp att lyfta upp presenningen. Vattenslangar och skarvsladdar
vandrar temporért mellan nérliggande batar.

Minniskan dr hjalpsam av naturen, det dr en del av forklaringen till att vi 4r
tamligen framgangsrika som art. Det har hamnat i vara gener, det ddr med att
hjélpa varandra, och det har visat sig vara bra. I en batklubb, vid varvet eller i
hamnen, &r hjdlpsamheten alldeles speciellt stor. Nu tror jag ju inte att seglare
noédvéndigtvis har en alldeles speciell genuppsittning, med extrastarka hjdlp-
samhetsgener. Men nat maste det bero pa. Kanske att vi drivs av gemensamma
intressen, kanske att vi delar samma problem.

Vi har latt for att kidnna en gemenskap med varandra. Vid en kopp kaffe pa
varvet pa véren ar det enkelt att prata, vi kan alltid diskutera bottenfirg eller vax-
ning av fribord. Eller s& kommer vi in pé svérare fragor, sjukdomar och éldrande.
Nir det dr uttomt sa behovs det alltid en kommentar om kafte eller fikabrod.

”Kommer du ih&g nér vi hade med muffins till pdmastningen haromaret?”

”Jo, visst gor jag det. Hade vi inte en hel pése, med sadar en femton stycken?”

”Ja, men nér vi var klara var det nog bara tre kvar. Och sjélva 4t vi bara varsin”

Vi log, muffinsen blev uppskattade och bidrog till att arbetet flot pa bra och
kanske ocksa lingre dn vi hade trott. Nér kvillen kom var alla master som skulle
upp ocksa pa plats. Pa kopet fick vi en trevlig eftermiddag.

”Om vi skulle ha baten pd en marina istillet, dd skulle vi nog sakna den hér
gemenskapen, tror du inte det?”

”Jo, det dr nog praktiskt och sdkert trevligt pA manga satt. Men riktigt samma
sak kan det ju inte bli”

Vi behover gemenskap. Att kunna ta emot hjdlp och kunna ge tillbaka. Att
trivas med varandra.

Och, att ha en skruv 16s ér inte alltid av ondo.

Text Lennart Beckman. Foto Maria Kronander.

5




Arets rikseskader med Svenska Kryssarklubben dgde rum i méanadsskiftet juli/
augusti och hade som mal ASS gisthamn i Mariehamns vistra hamn pa Aland.
Det ér ju inte sarskilt langt dit fran Stockholms skirgard och om man, som vi,
utgér frén Rosittra, egentligen bara en dagsetapp. Uppsala-Roslagskretsen hade
tidigt beslutat att ordna en deleskader och efter lite &ndringar fram och tillbaka
blev vi fem bétar i denna. Ett par batar hade inte tidigare besokt Aland sa vi pla-
nerade en liten extra svdng for att f njuta av denna fina skérgéard. Naturligt hade
varit att ta samlingen forst och extraturen efter men dé detta skulle bli langt in i
augusti besl6t vi att gora tvartom.

Redan en dag innan vi skulle samlas horde Kurt av sig och talade om att
Gunilla och han samt hans sonson Eskil pa Luna Rossa, liksom Annika och
Jonathan pa Victoria III, 1ig pa Fejan. Asa och jag fortsatte darfor dit och redan
mot kvillen mandag den 22 juli lag alltsé tre batar dér. Vi at gott pa krogen och
samlades sedan i Vitesse for en liten fortraft.

Tisdagen borjade med dalig sikt och regn sé vi avvaktade. Vid tvatiden holl
det upp, men vinden lyste med sin franvaro, varfor vi gick for motor i samlad
tropp till bryggan pa Langskar i Soderarms sodra skargard. Efter en stund anslot
Gustafa II med Jenny och Swanthe samt deras ungdomar Jonas och Nora. Nu
6
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fattades det bara en bat for att vi skulle vara fulltaliga. Vi holl traditionsenligt
skepparmote pé berget, som s manga ganger tidigare. Efter middagen tog nagra
av oss en promenad pa 6n och tittade pa de gamla befistningarna.

P& onsdag morgon limnade vi Lingskir via en smitvig val soder om den
stora farleden. Det blev ater en dag f6r motor da vinden var obefintlig. Norr om
oss lag det dimbankar, men vi hade hela vigen 6ver hyfsad sikt och kunde se hur
bétar ur Dacke-eskadern, som lamnat i stora farleden, gick ut och in i dimman
liksom de stora firjorna. I Rédhamn, som var mél for dagens etapp, lag redan
Alice med Janne ombord, vilket betydde att eskadern var fulltalig. Det var fullt
pa bryggorna, men hamnkaptenen var hygglig och lit oss ligga pa platser som
egentligen ir avsedda for ASS medlemmar. Ett besok pa fyrmuseet hann vi med
innan det var dags for grillkvéll vid ett av borden uppe pé berget, dér vi dven
oppnade kretsens schatull.

Ganska tidigt pa torsdag fortsatte eskadern till Sottunga i soligt vider men
tyvarr utan vind, vilket innebar mera motorgang. I Sottunga var det gott om plats
vid bryggan. Flera besittningar samlades pad hamnkrogen och at gott. Senare
uppmérksammade vi att prognosen inneholl kuling fér méndagen, dé alla skulle

samlas i Mariehamns visterhamn. Efter telefonkontakt med andra deleskadrar
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och rikseskaderledningen kom beslut att alla skulle samlas redan p& s6ndag.
Sjdlva bestdmde vi dérfor att hoppa over det planerade besoket i Enklinge och
nésta dag ga direkt till Bomarsund.

Nir vi kastade loss pa fredag morgon i stralande sol fick vi dntligen vind
och en fin seglats i bitvis smala vatten till Bomarsund. Dar var det ocksd gott
om plats, trots att Bottenhavskretsens tio batar redan lag dér. Pa eftermiddagen
gick delar av besittningarna fran bada eskadrarna en tur runt fistningsomradet,
dér jag fungerade som guide om det slag som utspelade sig dér i mitten pa
artonhundratalet. Vil tillbaka var alla svettiga i det varma védret, varpa allmént
bad utbrot i det dvensd varma vattnet. I den fina kvillen samlades manga pé ber-
get ovanfor bryggan.

Det blev en bra segling pé lordagen, da vi kunde hissa pa direkt och till en
borjan sakta glida fram, men vl ute pd Lumparn tog vinden i och vi fick en
hiérlig kryss. Framme vid Lemstroms kanal missade vi precis broéppningen, men
en timme senare kom vi igenom och kunde fortsitta mot Osterhamnen, dér det
var massor av lediga platser — kanske bara halvbelagt. Pa kvillen samlades alla
i Luna Rossas sittbrunn for trevlig samvaro och planering av morgondagen. En
klar fordel att vara bara fem batar sa att alla kan samlas i storsta baten!
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Soéndagen innebar forflyttning frén Oster- till Vasterhamnen, vilket blev en
tur pa 15 M, da det byggts broar mellan 6arna och man maste gé néstan anda ner
till Nyhamn. Vil framme utbrot det normala kaoset, som alltid, vid rikseskadrar.
Det fanns plats for oss trots att vi kom en dag for tidigt, och de flesta kunde lagga
sig med foren mot den véntade harda nordan. Efter att eskadern besokt hamnens
pizzeria samlades vi i sittbrunnen pa Vitesse, dir vi ocksa tog fram schatullet
igen.

Mandag var en dag som “blev 6ver” da aktiviteterna ju inte borjade forran pé
tisdag, men pa kvillen samlades alla fran nér och fjarran for gemensamt ming-
el. Pa tisdag borjade programmet med en guidad stadsvandring och fortsatte
med ett besok pé Stallhagens bryggeri. Under dagen anslot Krister, en gammal
god eskaderseglarvin via farja. Pa kvillen var det dags for eskadermiddag, dar
deleskadrarna hade var sin programpunkt och Swanthe gjorde stor succe med
sin show. Onsdagen dgnades till stor del at en busstur pa fasta Aland med besok i
bland annat Kastelholm och Bomarsund. Sedan samlades hela deleskadern ater i
var sittbrunn, dér vi tog fram schatullet en sista gang denna tur, innan vi tillsam-
mans gick till ASS restaurang for supe.

Sista dagen, torsdag, bestod av en cykeltur till Jirs6 pa dagen och sedan
gemensam grillkvill. Vi samlades utomhus pé terrassen till badhuspaviljongen
i varmt och soligt vider. En glad och trevlig avslutning pa rikseskadern 2024.

Jan och Asa Simonson, text och foto




Fran Grénskirsfladen. Foto Kurt Sjoberg.

YMellan hagg och syren’’ 2024

Liksom 2023 startade vi (jag, Gunilla och skeppskatten Maja) sista mandagen i
maj (27/5) tillsammans med Bosse och Ingmarie Nordlund. Avsikten var att vi,
som forra aret, skulle gora natt vid Rosersberg. Men pa vigen tyckte vi att det
hunnit bli sent, sa vi valde att stanna i Sigtunas gédsthamn.

P& morgonen fortsatte vi genom alla broar och Slussen for att, som forra aret,
ligga vid Fjaderholmarna for natten. Dagen efter bunkrade vi diesel i Skurusundet
och plockade upp en tredje besdttningsman, Eskil Scheele, till Luna Rossa, och
fortsatte sedan till Sandhamn, dir Jan och Asa Simonson anslot.

Vi hade fatt lite strul med code-seglet och forstatt att vi maste byta plats pa
spinnakerfallet. Eftersom vind och véder tilldt, lanade vi Jans batsmansstol, som
Gunilla vant hoppade i och hissades upp i riggen dér hon l6ste problemet.

Nu var hela eskadern samlad och vi holl skepparmote, dér vi beslot att under
radande vdder och vind skulle Gronskérsfladen bli en bra hamn. Gronskérsfladen
(se bilden) motsvarade forvantningarna med sommarvirme och fullt badbart
10



vatten (19 grader). Eftersom vadret var sa fantastiskt lag vi kvar ett par dagar.
Bosse kiande vil till omgivningarna och tog alla med pa en guidad tur, varefter
vi upptickte att hans och Ingmaries kompisar Thomas och Mimmi anslutit till
eskadern med sin motorbat. Nu var vi fyra batar i eskadern.

Vid skepparmétet foljande dag med sydlig-sydostlig vind diskuterades om vi
skulle gé till Munkholmen eller Kryssarklubbens Malmakvarn. Det blev Malma-
kvarn, eftersom néagra behovde fylla pa sina forrad och kopa solhatt. Vil framme
vid Malmakvarn, dir Gunillas dotter rakade vara hamnkapten for tillféllet, fick
vildna hennes bil for bunkringsuppdraget i Gustavsberg. Vi hann till och med till
Systemet med 5 minuter till godo.

Vart skulle vi sedan styra? Vid skepparmote senare pa kvillen, nér vi hade
konsulterat SMHI och andra vaderinformationskallor, foreslogs en vik pa Ornés
sydvistsida, Kolnésviken, som Bosse och Jan kande till.

Dagen efter seglade vi dit. Alla kunde ligga med landkontakt langt in i den
nistan vindstilla viken, ddr Asa 4ven identifierade en svarthakedopping.

Nu hade vi haft en vecka med strandhugg och segling under vad vi férvéintat
oss skulle bli den bésta tiden pé hela sommaren. Veckan blev till och med battre.
Inte manga batar ute att tringas med, inget regn. Vara val av mal hade helt be-
stimts av rddande vindférhallanden - vi hade hallit oss i mellanskérgarden och
inte gjort nagra mastodontseglingar. Sé vi var en avslappnad eskader som seglade
in i Norrviken strax soder om Runmard, dar SXK har en brygga, for att fira eska-
derns avslutning.

Vi fick en fin kvill vid SXK:s brygga. Nista morgon seglade Bosse och
Ingmarie sdderut, Thomas och Mimmi gick hem till sin brygga, Jan och Asa,
Gunilla, Eskil och jag fortsatte till Finnhamn, ddr badvattnet maste ha varit runt
22 grader. Kvillen dar avslutades med ett besok pé vardshuset. Morgonen efter
hade vinden vént och gav oss lite strul att komma i vdg, men det 16ste sig. Vi fort-
satte mot Vaxholm, Jan och Asa till sin hemmahamn i Rosittra.

Via Dockspot lyckades vi boka hamnplats i
Vaxholm, for att stanna och fira nationaldagen
6 juni. Efter lite letande hittade vi ett evene-
 mang i Vaxholms kyrka, dir den lokala kéren
och lokala formégor underholl med stdémnings-
f full sing och musik. En fin avslutning pa en fin
segling i Stockholms skdrgard mellan higg och
syren! Dagen efter satte vi av Eskil vid macken
i Skurusundet och vénde tillbaka mot Uppsala
- med nybunkrad diesel i tanken.

1 .

Runmar®. Foto Bo Nordlund. Kurt Sjoberg
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Segling i Norra Roslagen

Vi inleder hdr en artikelserie om Norra Roslagen, dir Kjell Pernestal forst
beskriver farvattnen kring Singo, Griso och Sodra Kvarken.

Leder mot norr

Pa vig norrut mot exempelvis Hoga Kusten kan en lingviga seglare antingen
passera Sodra Kvarken eller ta farleden genom Vaddo Kanal och Norra Roslagens
skdrgardar. Denna del av fiarden ér kanske nagot man bara vill passera, men da
ar det latt att missa allt det fina och intressanta mellan Arholma och Bjérns fyr -
Roslagens nordligaste utpost. Alternativvigen genom Sodra Kvarken har ocksa
sina speciella utmaningar.

Nér man firdas i Norra Roslagen bor man ha senaste utgédvan av kort 536.
Pa senare ar har nya fyrar tillkommit och prickar har flyttats och dndrats, efter-
som Sjofartsverket har gjort om farleden fran Svartklubben till Hargshamn. Norr
om Oregrund géller kort 535 eller bétsportkort Stockholm Norra - den nordliga
delen av Stockholms skargard.

Omréadet har manga vackra platser med spannande bakgrund och historik
som &r virda att undersoka narmare. Skirgarden &r glest bebyggd och det finns
manga fina naturhamnar att lagga till i. SXK Uppsala-Roslagskretsen har dven
lagt ut ett antal bojar for tillfallig trygg tilliggning och 6vernattning. Det finns
ocksa gasthamnar med restauranger for den som vill ha en trevlig kvill i land.

Norra Roslagen = en sjofartens
korsvag

Skirgérden norr om Stockholm - Roslagen — och da den nordliga delen, blev
tidigt en viktig knutpunkt for sjéfarten efter dels den svenska kusten norrut, dels
i ostlig riktning 6ver till Finland och vidare. Forna tiders sjofarare navigerade
utgaende fran mérken pa land och 6ar, varfor passagen genom Norra Roslagens
och Alands skirgirdar blev den naturliga vigen, oavsett om man firdades i nord-
sydlig eller ostvastlig riktning. Alternativet var att passera det svarnavigerade
omrade, som idag kallas Sodra Kvarken.

Centrum for omradet blev staden Osthammar, som fick stadsréttigheter under
1300-talets senare del. Stadens betydelse markerades ytterligare av att Ostham-
mars ldn bildades. Staden ansags dock konkurrera med Stockholm om handeln
med dagens Norrland, och dven uppgrundningarna av sunden norrut medférde
att staden forlorade sin betydelse och flyttades till det som idag ér Oregrund. Det
som idag minner om stadens historia som sjofarts- och handelscentrum ar dess
12
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Fardvagar forbi Norra Roslagen. Karta sxk.se

vapen - ett medeltida skepp - och gatunamnet Slottsgatan,
en gata som gar fran den nuvarande stadens centrum och
upp mot Gammelhus, med rester av en gammal fogdeborg.

Norra Roslagen har bevarat en del av den kultur som
foljde med dess lage som en knutpunkt for sjofart, handel,
batbygge och fiske i Ostersjons nordligaste del, medan sta-
den Osthammar har tappat sin betydelse som handelsplats.
Idag navigerar man inte med hjélp av lokala lotsar och sj6-
mirken i land utan med GPS. Sjokorten dr skapade med
hjalp av ekolod och flygfoton och de seglande fartygen har
ersatts av motorfartyg som knappast hammas av motvind
och vinterisar.

Det ér latt gjort att man passerar denna intressanta
kuststréicka och dess historia oformarkt. Stanna upp, se dig
omkring och lyssna vad vindarna har att berétta!

ofefe}

Osthammars kommun-
vapen paminner om
stadens betydelse for
sjofart och jarnexport.




Vaddo och kanalen

Nér man pa fird norrut nirmar sig Norrtiljeviken, stills man infor ett val av
fardvag: Vaddos ost eller vistsida, och valet gors i hojd med Révsnis strax sdder
om Norrtiljevikens inlopp. Farleden vist om Viaddo begrinsas av en bro med
segelfri h6jd 17 m. Farleden ost om Lid6 gar vast om Arholma och ut mot fyren
Simpnis klubb, Viddos ostsida och Alands hav. Ar masthjden 6ver 17 m ar detta
den enda méjligheten att passera Vaddo och ansluta till farleden mot Oregrund
igen strax norr om Svartklubben. Vaddos ostsida erbjuder inga mojligheter till
skydd eller hamn mellan Simpnis och Grisslehamn. Vil norr om Grisslehamn
finns goda méjligheter till skydd.

Ar masthéjden lagre d4n 17 m erbjuder Vaddo kanal en skyddad farled som
s& smaningom gir ihop med farleden till Oregrund norr om Singé. Om man
inte har tur med forliga vindar fir man stélla in sig pd motorgéang tills man nar
Grisslehamn. Att ankra i direkt anslutning till farleden 4r inte att rekommen-
dera, dé trafiken dar ar betydande &ven under dygnets morka timmar. I sjilva
kanalen rader férbud mot ankring och fért6jning. Det finns dock flera fina vikar
i den sodra delen dér man kan sticka sig undan och ankra pa svaj, men glom
inte ett lagt placerat ankarljus! Vid Flottskir, strax soder om Bagghusbron, finns
en brygga dir man kan ldgga till for 6vernattning eller vinta innan man gar in i
sjilva kanalen, och vid Almsta, kanalens norra inlopp, finns gasthamn

Man bor inte ga in i sjdlva kanalen (borjar
strax soder om Bagghusbron) innan man har
haft kontakt med brovakten vid Bagghusbron
och fatt klartecken om bro6ppning. Broarna 4r %
fjirrmanévrerade och kan kontaktas via telefon g8
(nummer finns i sjokortet) eller genom att man
ropar upp brovakten via VHF pa anvisad trafik-
kanal eller kanal 16.

I kanalen kan det vara stromt at bada hallen
och vid broarna édr det ont om manéverutrymme.
Vilinne i kanalen haller man anvisad fart och d
har brovakten vid Almsta bron 6ppen nir man
kommer. Om man inte avser att fortsitta direkt
till Almsta (nista bro) bor man meddela det till
brovakten vid Bagghusbron. Om man kommer
norrifran giller den omvinda proceduren.

Vaddo kanal. Foto Andreas Rénnberg.
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Gustav Vasa.
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Vid Almsta finns gésthamn, affir och brinsle (som maste biras ner till bryg-
gan). Strax sdder om bron vid Almsta finns ett museum med egen brygga att
fortoja vid. Museet visar hur livet i Roslagen har varit och ar virt ett besok.

Den forsta Vaddo kanal grivdes pa order av Gustav Vasa (1500-talet) for att
bétar inte skulle “giva sig uti sd stor farlighet till sjoss i 6ppna havet”. Den nu-
varande kanalen gravdes av soldater under 1800-talets forsta halft och har haft
stor betydelse for kusttrafiken. Idag dr den kommersiella trafiken obetydlig, men
Gustav Vasas utsaga galler i hogsta grad an idag for fritidsbatar. Den som har seg-
lat norrut i nordlig vind pé ostsidan av Vaddo forstér vad gubben Vasa menade!

Grissiehamn

Grisslehamn pa Vaddos norra del har en intressant historia och ar vird ett besok.
Redan pa 1600-talet organiserade Axel Oxenstierna ett postsystem med bonder
och fiskare, som rodde och seglade med béde post och resande till Ecker6 pa
den aldndska sidan for fortsatt transport och resande 6sterut. Fram till 1809 var
Grisslehamn porten till rikets dstra del - Finland. Direfter var Grisslehamn post-
och tullstation for trafiken osterut.

Under slutet av 1700-talet inrattades en optisk telegrafstation i Grisslehamn
for kommunikation 6ver Alands hav. Pa den svenska sidan fortsatte linjen med
ett antal stationer till Stockholm och pa den finska sidan gjordes motsvarande
fram till Abo och Helsingfors. Tiden for att fa fram ett meddelande mellan de tva
andstationerna var nagra timmar — nagot som var en sensation pd den tiden -
detta var fore telegrafi, telefoni eller internet. Med seglande fartyg eller ridande
postbud tog meddelandet flera dagar.

En station kunde se ut som i bilden pa nésta sida. Nio skdrmar (luckor) kunde
vridas och goras synliga i olika kombinationer. Man 6verforde inte bokstaver
utan ord (det dr cirka 90000 kombinationer) — det gick fortare men begrinsade

meddelandenas omfattning nagot och mojligheterna att uttrycka sig till fortret
15



1700-talets internet — en optisk
telegrafstation.

Bild https://teleseum.se/menyn/lasvart/
optisk-telegraf/

for den tidens byrakrater. Pa varje station
fanns en operatér, som med kikare kunde
observera de ndrliggande stationernas
skarmar och sedan kopiera dessa sa att
meddelandet skickades vidare.

Efter 1809 blev Grisslehamn den
svenska utposten Osterut och det in-
rattades post- och tullstationer for trafi-
ken over till Aland. Tull- och posthusen
finns kvar fran Grisslehamns storhetstid.

Posttrafiken &ver till Eckero pa
Alandssidan uppritthélls av ortens fiskare
och bonder. De anvinde sina egna 6ppna
bétar som seglades eller roddes beroende
pé hur det gav sig. Vintertid, nér isarna
inte bar, drogs batarna pa stegar. Som
ersattning for sina insatser hade de vissa
skatteldttnader. Det var tungt och farligt
och det var manga som inte kom tillbaka.
Till minne av de insatser som gjordes i
posttrafiken och alla de som omkom in-
rattades 1974 tévlingen Postrodden, en

arligen aterkommande kapprodd och -segling mellan Grisslehamn och Eckers.
Den har deltagare frin bada sidorna av Alands hav med tidstypiska bétar och
med besattningar i likaledes tidstypiska klader.

Idag finns en livlig trafik med en firja over till Ecker6 pa den Alindska sidan.
En resa 6ver kan ocksa bli ett tillfille att bade éta i fdrjans restaurang och dra

Posthuset i
Grisslehamn.

Foto Patrik
Andersson.
Creative
Commons
Erkdnnande-
Dela Lika 3.0
Unported
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Ur jlydda tider...

Om man stannar till sa kan man kanske ana att det kommer en vagn rull-
lande fram i kvéllsmorkret dragen av svettiga héstar. Vagnen stannar vid post-
huset och nagra morkklddda man med sldngkappor 6ver axlarna kliver ut och
gar med bestimda steg ner mot en viantande bat vid bryggan. Nagra yngre
man star pa bryggan och spanar upp mot posthuset och de nyankomna. En
stiger ner i baten och bdrjar rumstera om och lagger aror tillritta i artullarna,
den andra tar emot de véskor de resande har med sig och lyfter ner dem i
béten. De ger ett stadigt stod nér de tva mannen kliver ner i baten - de kliver
vinglande omkring, tydligt ovana att rora sig i en bat, innan de sitter sig ner.
De mén som ar kvar pa bryggan lossar fortdjningarna och foljer efter ner i
béten och sitter sig tillrdtta vid arorna. De skjuter ut baten fran bryggan med
en av arorna medan de haller den andra under knit, spottar ut 6ver relingen
och greppar om arorna. Baten skjuter ut i viken och férsvinner in i mérkret.
Det enda man hor &r de taktfasta artagen och gneket fran artullarna. Ljudet
forsvinner efter ett tag.

De som ér kvar pa bryggan tittar efter baten. De far en tung natt — det
blaser mot” sdger en av dem. "Béttre hem om vinden stér sig” De gér fram till
vagnen, ddr kusken haller pa att torka svetten av hédstarna med en tuss halm.
”Vem var det som hade sa brattom?” "Det var nog Grékappan sjilv det dar”

nytta av Alands EU-fordrag och “fylla pa forraden”. Det kan ocksa vara tillfille
att titta ut genom fonstren och reflektera 6ver den tid som gatt och sjofartens
utveckling.

Dagens Grissichamn

Grisslehamn ligger pa ett smalt nds pé norra dnden av Vaddo. Det finns gést-
hamnar pé béde ost- och vistsidan. P4 vistsidan finns en marina ddr man kan
fa brinsle och kanske hitta ndgon saknad reservdel. Det finns 4dven restauranger
mm. Landsvigsbussar gar till Norrtilje och Uppsala vilket gér Grisslehamn till
en limplig hamn for beséttningsbyte.

Grisslehamn blev tidigt en plats for fiskindustri. Fiskeplatserna finns dels i
skirgarden norr om Viddo, dels pa grundbankar norr om Grisd. Grisslehamn
blev ocksa ett utflyktsmal for burgna stockholmare. Det byggdes hotell och pen-
sionat och det erbjods uppfriskande havsbad och god mat. Det blev ocksd en
plats dér konstnérer gérna uppeholl sig. Mest kind ar kanske Albert Engstrom,
vars ateljé dr bevarad och ligger pa en klippa ute vid havet pa 6ns ostsida och &r
vard ett besok. Ateljén dr dessutom, med sina vitmalade sidor mot havet, ett sjo-
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Albert Engstroms ateljé. Foto https://albertengstrom.se/museet/ateljen/

mirke. Man kan ana varifran alla mustiga historier om fiskargubbar, fagel- och
sdljakt m m kommer. Historierna om senare tiders spritsmuggling 4r legio.

Om man seglar pa Vaddos ostsida, finns inga skyddade platser for nordliga
och sydliga vindar nir man ldmnat Simpnés bakom sig forran man kommer till
Grisslehamn, dar man kan segla in 6stra hamnen. Landh6jningen har grundat
upp Gamla hamnen, strax séder om Grisslehamn, och den &r inget alternativ
for seglande béatar. Man bor halla uppsikt pa farjan som trafikerar leden Grissle-
hamn - Eckerd pé &landska sidan, och har sin hamn pa norra sidan av viken.
Man kan sedan fortsatta norrut till Svartklubbens fyr for att komma till farleden
inomskirs mot Oregrund norr om Singd.

Norr om VYaddo och Sodra Kvarken

Norr om Vaddo ligger Sing6, och viést och norr ddrom utbreder sig en djup skar-
gard med Singofjarden i syd och, véster om den, Galtfjarden med vikar som leder
in i landet till orter som Hallstavik, Hargshamn och Osthammar. Norr om Singé
finns Grisd med en skirgérd pa ostsidan, som stricker sig upp till Orskér norr
om Gris6. Mellan Grésos vastsida och in till fastlandet finns en skérgérd upp till
Oregrund. Norr om Oregrund éppnar sig Oregrundsgrepen, den djupa viken
mellan fastlandet och Gréso.
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En farled pa Grisos vistra sida gér fran fyren Svartklubben norr om Sing6 till
Oregrund och vidare nordvart genom Oregrundsgrepen.

Det finns ockséd en nord-sydlig farled mellan Grisé med dess skirgard och
Alands skirgardar i ost. Omradet kallas Sodra Kvarken och ar ocksd grinsen
mellan Ostersjén och Bottenhavet. I véster avgrinsas omradet av fyrarna Svart-
klubben, Understen, Grundkallen och Orskir. Farledens 6stra sida avgrinsas av
fyrarna Mérketsskallen, Mérket och S6dra Kvarken, och dnnu langre osterut lig-
ger Aland. Omradet mellan Grisés och Alands skirgardar bildar grins mellan
Sverige och Finland.

Om man tittar ndrmare pa sjokortet s finner man att Sodra Kvarken ér en
smal cirka 3 M bred djuprdnna mellan fyren Understen och remmaren Old-
bergsgrund pa vistra sidan och fyren Miérketskallen pa den 6stra. P4 bada sidor
finns laga och glesa skdrgérdar med revliknande utlopare.

Det méste ha varit en mardrom for forna tiders sjofarande, om de kom fran
norr, att segla genom omradet Sédra Kvarken, utan dagens utprickning och fyrar.
Détidens navigation baserades pa landmarken, och de laga och grunda skargar-
darna gjorde detta svart. Vidare finns det manga uppgrundningar som vid harda
nordliga och sydliga vindar medfor en svar sjo.

Om man missade Orskir och kom ost om fyren fanns stor risk att man ham-
nade i svarigheter. Skdrgarden pa Grisos ostsida dr en 6kdnd skeppskyrkogard
- "en djivulens tradgard”. Farleden pa Grisos vistsida forbi Oregrund och sedan
inomskars till Svartklubben eller Viddo kanal var absolut att foredra.

Redan under 1600-talet fanns en fyrplats pa Orskir och i slutet av &rhundra-
det anlades den fyr som ar den nést dldsta i landet. Det nuvarande fyrtornet stod
klart 1740. Fyren underldttade angéringen till den mer lattnavigerade farleden
sydvart genom Grepen, det vill sdga vist om Grisé, till Oregrund och sedan in-
omskars till Svartklubben.

Med 6kande sjofart och 6kande storlek pa fartygen ckade ocksa intresset for
att anvinda farleden genom Sodra Kvarken. Fyrar uppfordes pa skiren Mirket,
Understen och Svartklubben. Sedan tillkom fyrskepp som ankrades upp vid
S6dra Kvarken, Grundkallen, Vastra Banken och Finngrundet. Dessa fyrskepp
ersattes i mitten av 1950-talet av s& kallade kassunfyrar, det vill siga fyrbygg-
nader som har byggts pa land som runda prdmar och sedan bogserats till sina
respektive platser, ddr de sdnkts genom att barlastas med sten.

Idag, med GPS som navigationshjalpmedel, 4r S6dra Kvarken knappast nagot
problem for navigatorer. Farleden genom Sédra Kvarken utgor ocksé en trafik-
separationszon, ndgot att tinka pa for den som seglar i omradet da véjnings-
reglerna ar nagot annorlunda dér.
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T v: Orskirs fyr
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T h: Djurstens fyr
pa Grasos vistsida.
Foto https://
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6resrundsgrepen och nordvart

Landhéjningen medforde att den tidigare centralorten Osthammar tappade
kontakten med havet och Oregrund tog &ver funktionen som sjéfartsstad. For
att slippa seglingen genom Sodra Kvarken skapades en farled frén Svartklubben
(norr om Sing®) till Oregrund och vidare norrut i havsviken - Oregrundsgrepen
(Grepen i dagligt tal) mellan fastlandet och Grasds véstsida. Séder om Oregrund
gar farleden genom Oregrunds skirgard och ar mycket skyddad. For att under-
litta navigationen anlades tidigt fyren Djursten i den sddra delen av Grepen och
denna har senare kompletterats med fyrar som Engelska grundet och Bellona.
P4 vistra sidan av Grepen domineras horisonten av Forsmarks kraftverk med tre
huskroppar, ett sjilvklart landmirke fér en krysspejling. I soder syns Oregrund
med kyrktorn. For de som kommer fran norr finns fyren Bjérn pa den nord-
véstra udden av Grepen medan fyren Orskir markerar den éstra utposten

Grepen ar forhéllandevis grund med manga forrddiska uppgrundningar som
vantar pa besok av en ouppmérksam navigator. Utprickning med bakar, kummel
och prickar varnar dock. Den vistra sidan, det vill sédga fastlandet, har en lag
och grund skargard, dar horisonten domineras av de tre kraftverksbyggnaderna
i Forsmark. Den Ostra sidan, Graso, ar forhallandevis hog.

Grepen ar 6kdnd for den valdsamma sjo som kan uppsta vid nordliga vindar.
Det finns dock en en numera nedlagd farled som gér inomskérs och ddrmed ér
skyddad pa Grepens vistra sida. Sjofartsverket har lamnat kvar utprickningen
sd leden ér enkel att f6lja med sjokortets hjélp. Den har ockséd beskrivits i denna
tidning nr 3 &r 2019 (kan ldsas pa hemsidan).
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Rakt norr om Orskir star fyren Argos pé en liten men vil s3 foridisk under-
vattensklippa. Ytterligare norrut finns det grunda och fiskrika omradet Finn-
grunden. Dir lag tidigare fyrskeppen Finngrundet och Vistra Banken, som nu-
mera ersatts av kassunfyrar.

I tidningens hostnummer fortsdtter Kjell Pernestdl att beritta historien om
mdnniskor och verksamheter i Norra Roslagen.
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Uppsala-Roslagskretsens styrelse
2024=-2025

Ebbe Johnson, ordforande
070-231 1032, carlebbe@hotmail.com

Jag seglar nu en Dufour 365 efter att tidigare ha seg-
lat Omega 30 och som forsta bat en Semona. Seglar

girna 6-timmars och eskader. Drommen om att segla
till Skottland lever!

Lennart Beckman,
sekreterare

0707-3236 09, lennart@marlenuppsala.se

Vi seglar en Hallberg Rassy 342. Min hemliga
ambition dr att gora seglare av alla véra barn-
barn. Vi ar pa god vig att lyckas.

Bo Nordiund, skattmastare

070-8744244
Pensiondr som seglar pa en Sun Odyssey 37 med frun.
Vi besoker girna vara grannlinder runt Ostersjon.

Jan Simonson, E, s
vice ordforande, eskader-
ansvarigmm

018-320591, 070-8320591

Ansvarar ocksa for kretsens hemsida pa www.sxk.se
och sitter dven i program- och utbildningskommittén.
~ Seglar en Comfortina 35. Min fru och jag vill girna
gora lite langre seglingar till grannlédnderna.

Tore Ericsson, ansvarig
for 6-timmars
070-2952544, 018-527556
Jag seglar IF-bit.
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Swanthe Lindgren,
suppleant, ansvarig
for Program-

och utbildnings-
kommittén

070-650 6505

Seglar en Targa 96. Ambitionen &r att
segla langre och ldngre for varje ér.

Kilas Innersted¢, ansvarig for - —
Hamn- och Farledskommit¢tén

070-5276708

For att komma nirmare havet flyttade vi till Oregrund.
Batlivet ar nu en snabb motorbat, kitebrdda och havskajak.
Och sjélvklart sjordddare i Sjoraddningssallskapet.

Goran Berfenstam,
suppleant

070-41407 18

Vi har legat i olika hemmahamnar
runt Sveriges kuster men har nu var
Hallberg Rassy 31 i Uppsala och ér
nyfikna pa Milaren.

Kurt Sjoberg,
Tekniska kommittén
018-324693,070-59309 04

Seglar en Bavaria med hemmahamn
i Uppsala.

Per Nilson, redaktor,
informationsansvarig

070-570 10 26, per.nilson@sxk.se

Seglade 1956-2021. Nu tar yngre generationer over.
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Svenska Kryssarklubben
Uppsala-Roslagskretsen

Hemsida och e-postlista
Uppsala-Roslagskretsen har egen hemsida och eget utskick av paminnelser till
klubbaftnar, seglingar etc via e-post. Hemsidan hittar man antingen via riks-
foreningens sida www.sxk.se eller direkt pa www.sxk.se/uppsala-roslagskretsen.
Paminnelser via e-post kommer infér varje programkvill och nagra andra till-
fallen under aret till alla som har anmilt sin e-postadress till kretsen.

Bade hemsidan och e-postlistan skots av Jan Simonson, och vill du anmaéla dig
till kretsens e-postlista 4r det honom du ska kontakta via jan.simonson@sxk.se

Folj Svenska Kryssarklubben

P4 Svenska Kryssarklubbens kanaler pa Facebook, Instagram, LinkedIn, Twitter
och Youtube samt p& hemsidan www.sxk.se och i appen Kryssarklubben kan du
finna information om verksamheten och tips om hur du kan utveckla ditt batliv.

Las Nytt fran Uppsala-Roslagskretsen pa din skarm!

Om du inte ldngre vill fa de tryckta kretstidningarna i brevladan, ska du anmala
din postadress och e-postadress till redaktoren, per.nilson@sxk.se. Da fir du i
stallet ett mejl varje gdng som ett nytt nummer finns att ladda hem fran kretsens
hemsida. Bra for miljon — och kretsen sparar tryck- och portokostnader!

Annonsera i Nytt fran Uppsala-Roslagskretsen

Tidningen utkommer med tre nummer per ar, i borjan av januari, april (endast
digitalt) ochoktober. Forinformationomannonseringochannonspriser,kontakta
per.nilson@sxk.se. Kretsmedlemmar far annonsera gratis om batprylar etc.

Npytt fran Uppsala-Roslagskretsen utkommer i januari, april och oktober och 4r med-
lemsblad for

Svenska Kryssarklubben, Uppsala-Roslagskretsen

¢/o Bo Nordlund

Orphei Dréngars Plats 5

75311 UPPSALA

e-post: uppsala-roslagskretsen@sxk.se hemsida: www.sxk.se/uppsala-roslagskretsen
plusgiro: 17 10 94-6

ordférande: Ebbe Johnson, carlebbe@hotmail.com

Material till tidningen skickas till per.nilson@sxk.se. Bild kan mejlas som separat bi-
fogad jpg-fil, inte infogad i ett dokument. Bildfilens upplésning minst 300 dpi.

Carlssons Tryckeri, Uppsala 2024 www.carlssonstryckeri.se

Omslagsbild: "Hagg och Syren”-eskadern i Gronskarsfladen 2024. Foto Kurt Sjoberg.
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SVENSK
INSAMLINGS
koNTo | KONTROLL

Swisha till

12312950 21

Manniskor i Ukraina flyr for sina liv.
De behover akut ndédhjalp.
Swisha idag!

Sverige for

{y UNHCR

FN:s flyktingorgan




PP Sverige, Port Payé

Avséndare:

Svenska Kryssarklubben
Uppsala-Roslagskretsen
¢/o Bo Nordlund
Orphei Dringars Plats 5
75311 UPPSALA

Utsikt fran Gronskarsfladen férsommaren 2024. Foto Kurt Sjoberg.

Vi trycker inte nasta nummer!

Nr 2 2025 av denna tidning kommer inte att tryckas pa papper.
I april kommer tidningen att liggas ut for nedladdning pa kret-
sens hemsida www.sxk.se/uppsala-roslagskretsen. Alla krets-
medlemmar som angett sin mejladress kommer att fa ett mejl sa
fort som de kan ladda hem tidningen fran hemsidan.






