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Foreningen for ett battre batliv




Fran min horisont

Det ar nu decembermorkt dver skar-
gardens vatten. Batarna ligger mes-
tadels pa land. Vi batméanniskor kan
férbereda oss infér ndsta sésong. Vi
kan dromma om kommande batfarder
eller passa pa att lara oss nagot nytt.

I hést har vi i Sérmland haft kafékvallar
med inspirerande information om olika
hamnar langs kuster och i skargardar-
na och om batlivet for ca 80 ar sedan.
InfGr nasta ar planerar vi att ta upp
morkernavigering och sakerhet.

| slutet av november hade SXK:s riks-
forening arsmote i Nykoping. Nagra av
vara medlemmar deltog i olika namnd-
mdten som t ex Hamn & Farled och
24-timmars.

Jag ledde ett méte fér Kryssarklubbens
olika kretsordférande. Vi bérjade med
en lang genomgang av forhallandena
ute i landet. Som en gemensam fraga
speciellt de mindre kretsarna diskute-
rades det vikande medlemsunderlaget
och forsoken att engagera bade yngre
medlemmar och styrelsemedlemmar.

Som goda exempel ndmndes att Bot-
tenhavskretsen anordnat barneskadrar
och en batparad inne i Sundsvall for att
"visa upp” batlivet i omradet. Flera kret-
sar arrangerar trivselkvallar med olika
teman och Qvinna Ombord ar mycket
gktiva i nagra kretsar.

Svenska
Kryssarklubben

So6rmland

Flera kretsar har medlemmar utefter
en lang kuststracka. Det bli svart att
ha kontakt under vinterhalvaret. De
uppskattade papperstidningarna kostar
mycket. Snart blir det enbart digitala
utgavor pa natet och flera ansag att
SXK:s hemsida &r svar att anvanda.

Under kvéllens middag bjoéd Leif och
Morgan fran Sérmland pa sang och
gitarrmusik med en nytt sanghéafte som
stdd.

Under Radslaget dagen darpa dis-
kuterades viktiga framtidsfragor — att
Svenska Kryssarklubben, SXK &r ett
intresseorgan for batliv och inte enbart
for segling och att fa in batlivet i den
lokala politiken. | manga kommuner har
man inte en aning om vad langfards-
segling inneb&r man planerar méjligen
for dagsutflykter med batar av olika.

Intressant information framférdes om
att SXK ar med i en referensgrupp

for att ta fram en ny sjékortsapp som
kommer att bli tillgangligt fér oss med-
lemmar.

Ett annat intressant inlagg fran Miljo-
namnden handlade om varfér vissa
bottenfarger ar férbjudna och hur okun-
niga myndigheterna ar om de faktiska
forhallandena i hav och hamnar. Vi lar
fa hora mer om den fragan.

Vi fick ocksa information om arbetet
med ny typografi och fargskala for web
och trycksaker liksom féréndringen av
hemsidan som en del av arbetet med
det nya varumarket.

Slutligen

| slutet av oktober hade vi arsmote

i Sérmland. En styrelsemedlem Leif
Birch-densen som ansvarat fér mil-

j6 och teknik avtackades och Peter
Fredin vdlkomnades som ny suppleant
men utan speciellt ansvarsomrade.

Infor det nya verksamhetsaret har vi

i Sérmland stort behov av hjalp med
arbetet bade i styrelsen och inom olika
specialomraden.

Vi satter ocksa varde pa att fa tillfallig,
praktisk hjélp infér en kafékvall eller ett
kurstillfalle.

Kontakta mig garna!

Torbjérn Berg, ordférande

Det gar ocksa att kontakta
valberedningen

Alla medlemmar i Sérmland ar val-
komna att i god tid fére nasta arsméte
diskutera och féresla personer som
kan hjélpa till med arbetet i styrelsen
for SXK Sérmland. Vi tar garna emot
informella férslag som valberedningen
kan kontakta.

Vad finns och vad saknas?

| styrelsen finns det nu férutom ordfé-
rande, vice ordférande och skattmasta-
re. Det saknas en sekreterare.

Det finns ansvariga fér 24-timmars-
seglingar, Hamn & farledverksam-
heten, Qvinna Ombord, Kretsnytt,
Nyhetsbrev och 6vrig information,
Utbildningsfragor samt lokalen. Det
saknas ansvariga for eskaderverksam-
het, miljo & teknikfragor.

Styrelseledaméternas alder &ar hog,
endast en ar kvinna och samtliga bor i
Nykoping/Oxelésundsomradet.

Valberedningen hoppas pa en sprid-
ning mellan orterna i Sérmland och
dessutom en representativ samman-
sattning av funktionarer betraffande
koén och aldrar.

For att hinna kontakta de féreslagna
personerna och énskar valberedningen
att f& in nomineringarna senast den 1:a
augusti 2026.

Forslag kan skickas via e-post till:
ola.larsson@sxk.se

eller per telefon till:

Ola Larsson 072 700 2040



Qvinna ombords segling i Kroatien i september 2025

Véstkustkretsen bjod under hésten in
alla Qvinnor Ombord i Sverige till 20
platser pa tva Elan 50.1-batar via det
svenska foretaget More Sailing.

Loérdagen den 20 september akte Titti,
Lena och Katrin fran Sérmlandskret-
sens Qvinna Ombord ner till Kroatien
for att segla en vecka utanfér Split.

Vi blev makta éverraskade av att skep-
parna pa bada batarna bara var 19 ar.
De hade tidigare lang erfarenhet av
jollesegling. De fick i somras en veckas
utbildning till Internationell Kustskep-
parexamen och dérefter en veckas
praktik pa olika battyper som foretaget
har i Kroatien. Var kapten Zoe har ald-
rig styrt sa stora batar tidigare men vi
var alla imponerade av hur sékert hon
Tanévrerade inne i trdnga hamnar.

Var vard Filippa stod for maten aven
om om hon tidigare inte haft sa stor
erfarenhet av det. Hon serverade val-
digt god mat som var vackert upplagd.
Foretaget erbjod manga maltidsforslag
som vardarna kunde vélja mellan. De
kunde ocksa lagga till egna forslag pa
maltider.

| resan ingick frukost, mellanmal, lunch
och dryck som bubbel, vin, 6l lask
och vatten. Middagarna at vi i land pa
nagon restaurang i hamnen vi lagt till i.

Pa var bat "Long Island” bodde vi tre
sormlanningar, sju quinnor fran Stock-
holm, Géteborg och Varmland samt
vard och skeppare. Efter att vi ménst-
rat pa baten pa eftermiddagen korde
Zoe och Filippa baten fér motor i ca 2
timmar. Sedan lade vi oss pa svaj i en

liten vik déar Filippa bjod pa en uppskat-
tad valkomstbuffé.

Den férsta morgonen startade Zoe
fore ki sju for att vi skulle hinna till den
ténkta hamnen innan den blev full. Hon
kdérde med motor och férsegel. Efter
frukosten fick vi hjélpte till att styra och
ta fram fendrar och tampar.

Den andra dagen fick vi en hel dag
med fin segling med alla segel uppe.
Alla ombord var aktiva pa olika satt.
Tyvérr var det for lite vind de andra
dagarna. Vi fick svart att hinna fram i
tid utan att anvanda motorn en del av
tiden.

Vaderprognosen for onsdagen inne-
holl mycket aska och regn. Var skep-
pare Zoe bestamde da att vi skulle lig-
ga stilla hela den dagen. For att forstrd
0ss vandrade vi 1,5 timme till en annan
by dar vi strosade ner till hamnen och
intog lunch. Eftersom vi bestamt att ata
lunchen ute och den gemensamma
middagen pa baten. Vi hade tur som
var pa ratt sida av on. Vi fick bara regn
i tio minuter. P& andra sidan hade det
varit dversvdmningar, mycket blixtar
och aska. Resten av veckan bjod pa
fint vader.

Under veckan besokte vi 6arna Otok,
Vis, Brac och Solta Ciovo. Pa nagra
Oar lade vi till i tva olika hamnar. Flera
dagar stannade vi i nagon vik for lunch
och bad.

Vi fick en hérlig vecka med manga har-
liga skratt och fina samtal. Det ké&ndes
som om vi hade konstanta samtal. Men
man kunde ocksa satta sig uppe pa
dack och lasa eller titta pa havet. Det
enda vi saknade var att det blev for

lite segling. Det var ovanligt att det
kom ner en hel grupp med sa manga
vana seglare. Beséattningen kunde ma-
névrera baten pa tva personer. Nagon
kanske bytte av en enstaka gang. Alla
skeppare planerade rutterna ihop och
batarna foljdes at. Det var en trygghet
for skepparna att de kunde hjalpa var-
andra om det blev problem.

Vid pennan Katrin Andersson
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Aktuella miljéfragor

Boat

MAST

ot spridning av tennorganiska féreningar
- och andra miljégifter BT

"’?\L J/T -
Hy “’Oxﬁ[\/cm

EnviFix i -

MAST ar ett projekt som drivs pa uppdrag av Naturvardsverket. Det har inget att
gbra med master pa tex segelbatar. Det handlar istallet om béatars bottenfarger och
konsekvenserna av dem pa land och i vatten. Projektets resultat ar intressant for

alla batagare och for alla bathamnar.

Bert-Ove Bejevik som ar ordférande i Milionamnden i SXK , svarar hér pa fragor

om projektet MAST.

Vad star projektet MAST for?
Markatgarder mot spridning av tennor-
ganiska féreningar och andra milj6-
gifter. Naturvardsverket finansierar
projektet.

Vilka &ar det som driver projektet?
SweBoat driver projektet pa uppdrag
av Naturvardsverket. De har anlitat
EnviFix som leverantor.

Vad ar bakgrunden till projektet?

| manga varv, mariner och uppstall-
ningplatser for batar &r marken konta-
minerad av metaller och andra kemiska
amnen. Ofta finns det en risk att gifter
kan lakas ut i sj6 eller hav eftersom
platserna ligger néra vatten. Néar halter
i marken dverstiger gransvarden kan
det bli aktuellt att sanera marken.
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Vilken metod anvéands fér sanering
idag?

Idag har man anvéant sig av schaktning
och deponi. Vilket innebér att stora
méangder massor maste gravas upp
och transporteras bort fér deponering.

Vad ér problemet eller nackdelen
med schaktsanering?

Detta ar mycket kostsamt och mil-
jényttan kan var begransad eftersom
massorna bara flyttas. Energiatgangen
ar mycket hog.

Hur agerar kommunerna i fragan?
Manga kommuner avvaktar pa grund
av att det finns valdigt manga andra
platser som borde undersdkas med
avseende pa foérekomst av miljofarliga
amnen.

Manniskor
-Damm
- Hudkontakt
- Intag jord
(-inandning

e ¥ i

A apt The

Markmiljo
Marklevande
Organismer
- Hudkontakt
- Intag jord
- Intag vatten

Grundvatten

-Skydd for
eventuellt
dricksvatten

ErviFix

Vad &r syftet och malet med MAST?
Att utvérdera alternativ till schakt och
deponi. Malet ar att sénka kostnaderna
for atgarder och mojliggéra en effekti-
vare och mer hallbar masshantering.
Detta skulle kunna 6ka saneringstak-
ten.

Vilka metoder kommer att testas?
Flera olika metoder som kemisk ads-
orption, solidifiering, kemisk oxidation
och bindning av metaller.

Var kommer metoderna att testas?
Metoderna kommer att utvarderas pa
4 marinor: Bjérlanda kile, Torslanda
lagun, Dyvik marina och Svinninge
marina.

Nar skall projektet vara klart?

Projektet startade 2025 och huvudde-
len av jobbet gbrs 2025. Dock behdvs
det manga ar av uppféljning innan re-
sultaten &r klara under slutet av 2029.

e

Vattenmiljo
Sedimentlevande organismer
Vattenlevande organismer
Spridning upp i ndringskedja
- Hudkontakt

- Intag segment
- Intag vatten

- Intag foda

Hur foreslar du att batklubbarna ska
agerar tills projektet ar klart?

Det basta bade for miljon och plan-
boken ar att avvakta och inte satta i
gang nagon sanering av mark forran
projektet har presenterat sina resultat
2029-2030.

SXK miljondmnd kommer att félja
projektet och rapportera I6pande under
projektet.

Vad skall batédgare téanka pa tills
projektet ar klart?

Batagare bor man vara forsiktig och
samla upp avskrapad farg och anvan-
da dammsugare nar man slipar batbot-
ten.
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Godkanda biocidinnehallande batbottenfirger for fritidsbatar

Tillverkare/leverantor

Kust Produkt

Status

Status 17 Augusti 2025

Forklaring av orsak

Biltema
Biltema

Boero Bartolomeo S.pA.
Boero Bartolomeo S.pA.
Boero Bartolomeo S.pA.
Boero Bartolomeo S.pA.

Chugoku Paints BV

Hempel
Hempel
Hempel
Hempel
Hempel
Hempel
Hempel
Hempel
Hempel
Hempel

International
International
International
International
International
International
International
International
International
International

0 Antifouling Baltic
\Y Antifouling West

Biltema Antifouling
Rafaello Norseman
Biltema Antifouling BS
Raffaello Baltic

< 00O<K<

Seajet 031 Samurai

Hempel Basic
Hempel Classic 71220
Mille Xtra

Hard Racing Xtra
Mille vit

Mille Light Copper
Hard Racing Copper

o<<<<<
<

oo<
<<

Cruiser One
Antifouling
Fabi One

~

~

<< <<

VC17m

Trilux Propeller
Micron Superior
UniPro EU *) klass 2
Trilux Hard Antiflouling

0O<<0<0000<
<

<

Hempel’s Mille NCT 7173A
Hempel’s Mille NCT 7173B
Hempel’s Mille NCT 7173C

Cruiser Polishing Antifould

SeaSea Antifouling Co plus

Godkand till 18 december 2027
Godkéand till 18 december 2027

Godkand till 11 september 2026
Godkand till 11 september 2026
Godkand till 11 september 2026
Godkand till 11 september 2026

Godkéand till 26 februari 2026

Godkéand till 30 november 2025
Godkéand till 30 november 2025
Godkand till 30 november 2025
Godkand till 30 november 2025
Forsaljn & anvandningsforbud.
Godkéand till 30 november 2025
Forsaljn & anv.forb. fr. 11/7 2025
Godkéand till 18 december 2027
Godkand till 18 december 2027
Godkand till 18 december 2027

Godkand till 20 maj 2026
Godkand till 23 juni 2026
Godkand till 23 juni 2026
Godkand till 23 juni 2026
Godkand till 23 juni 2026
Forsaljnings- och anv.férbud
Godkand till 20 maj 2026
Godkand till 11 september 2026
Godkand till 11 september 2026.
Godkand till 20 maj 2026

*) Behorighetsklass 2: endast yrkesmassig anvandning

Sverige godkande fargen enligt nationella regler 2017.
Sverige godkande fargen enligt nationella regler 2017

Utvardering pagar i annat land. Invantar slutford utvardering.
Utvardering pagar i annat land. Invantar slutford utvardering.
Utvardering pagar i annat land. Invantar slutford utvardering.
Utvardering pagar i annat land. Invantar slutférd utvardering.

Utvardering pagar i annat land. Invantar slutford utvardering.

Utvardering pagar i annat land. Invantar slutférd utvardering.
Utvardering pagar i annat land. Invantar slutford utvardering.
Utvardering pagar i annat land. Invantar slutford utvardering.
Utvardering pagar i annat land. Invantar slutford utvardering.

Ansdkan om godkdannande enligt BPR avslogs 28 juni 2024.

Utvardering pagar i annat land. Invantar slutférd utvardering.

Ansokan om godkdnnande enligt BPR avslogs 28 juni 2024

Sverige godkande fargen enligt nationella regler 2017
Sverige godkande fargen enligt nationella regler 2017

Utvardering pagar i annat land. Invantar slutférd utvardering.
Utvardering pagar i annat land. Invantar slutford utvardering.
Utvardering pagar i annat land. Invantar slutford utvardering.
Utvardering pagar i annat land. Invantar slutford utvardering.
Utvardering pagar i annat land. Invantar slutford utvardering.

Ansokan om godkdnnande enligt BPR avslogs 28 juni 2024.

Utvardering pagar i annat land. Invantar slutférd utvardering.
Utvardering pagar i annat land. Invantar slutford utvardering.
Utvardering pagar i annat land. Invantar slutford utvardering.
Utvardering pagar i annat land. Invantar slutford utvardering.

Forlangs 1 ar taget.
Forlangs 1 ar taget.
Forlangs 1 ar taget.
Forlangs 1 ar taget.

Forlangs 1 ar taget.

Forlangs 1 ar taget.
Forlangs 1 ar taget.
Forlangs 1 ar taget.
Forlangs 1 ar taget.

Invantar beslut.

Forlangs 1 ar taget.
Forlangs 1 ar taget.
Forlangs 1 ar taget.
Forlangs 1 ar taget.
Forlangs 1 ar taget.

Forlangs 1 ar taget.
Forlangs 1 ar taget.
Forlangs 1 ar taget.
Forlangs 1 ar taget

Tillverkare/leverantor

Jotun
Jotun
Jotun
Jotun
Jotun
Jotun
Jotun
Jotun

Kust Produkt

Seaguardian

NonStop EC

Pengiun NonStop Low Cu
NonStop VK White/Grey
Nonstop VK

Racing VK

Racing VK White/Grey
Aqualine VK Spray

Status

Forsaljnings- och anv.férbud
Forsaljnings- och anv.férbud
Forsaljnings- och anv.férbud
Forsaljnings- och anv.férbud
Forsaljnings- och anv.férbud
Forsaljnings- och anv.forbud
Forsaljnings- och anv.férbud
Forsaljnings- och anv.férbud

Forklaring av orsak

Jotun aterkallade ansokan 1 september 2023
Jotun aterkallade ansokan 1 september 2023
Jotun aterkallade ansdkan 1 september 2023
Jotun aterkallade ansokan 14 december 2023
Jotun aterkallade ansokan 1 september 2023
Jotun aterkallade ansokan 1 september 2023
Jotun aterkallade ansokan 14 december 2023
Jotun aterkallade ansdkan 14 december 2023

Godkand enligt BPR i lander

BE, DK, GR, NO, LT och DE

BE, DK, GR, NO, LT och DE
BE, DK, GR, NO, LT och DE

Data dr hamtade fran KEMI:s hemsida https://www.kemi.se/rad-till-privatpersoner/kemikalier-i-hemmet-och-pa-fritiden/batbottenfarger/godkanda-batbottenfarger-for-fritidsbatar-pa-vastkusten
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De skriftliga besluten dr hdmtade fran https://apps.kemi.se/BkmRegistret/Kemi.Spider.Web.External/



Fortsattning pa seglingen med PerMonick

Ystad — Ahus

Den 25 juni kl 08.30 lAmnade vi Ystad
med kurs norrut. Det blaste 7— 0 m/s
och vi skulle ha medvind/halvvind hela
véagen. Vi seglade med full stor och en
bit av genuan utrullad. Dagens mal var
Skillinge. Nar vi ndrmade oss ham-
nen 6kade vinden till 12 m/s och 15 i
byarna. P& sl6ren gjorde vi stadigt 6ver
7 knop. Maxfarten pa etappen blev
8,2 knop, men da hade vi lite hjalp av
dyningen.

Skillinge &r en ganska liten hamn med
fa gastplatser. P4 morgonkvisten kom-
mer kom invanare i morgonrock och
tog sig ett bad vid piren. Vi badade inte
eftersom temperaturen var 8,5 grader!
Morgondagen darpa var det spegel-
blankt nér vi tuffade ut ur hamnen. Det
blev motorgang hela vagen till Ahus
som var malet fér dagen. Det kom lite
vind férst nér vi svangde in i den prick-
ade leden in till hamnen.

Ahus - Karlskrona

Fran Ahus gick vi till Karlshamn dar
gasten Malte véantade. Vi seglade for
bara storseglet i medvind/halvvind i

10 m/s. Vi tog védgen mellan fastlandet
(Nogersund/Hoérvik) och Hané. Vi pas-
serade grunden Laxdren, dar TT-farjan
skrapade botten den 23 oktober 2023
nér de trodde sig befinna flera sjo-

mil utanfér Hano. Eftersom de litade
blint pa en plotter i dimman girade de
déarefter, som de trodde, in i farleden till
Karlshamns terminal nér de i verklighe-
ten girade rétt in i ett stort grundomra-
de norr om Horvik. Det blev en dyrbar
oljesanering efter den missen.
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Tillsammans med Malte kom det varma
vadret. Vi lamnade Karlshamn och
seglade till SXK-bojen Arp6 strax innan
Hassldbron.

Godnatt

Dagen déarpa bestallde vi broppning
och seglade in till Karlskrona. Pa vag
in till gdsthamnen passerade vi kanon-
tornet Godnatt. Det var tankt att sex
kanontorn skulle byggas och fungera
som inre beféstning fér skydd av 6r-
logshamnen. Bygget startade ar 1857
och var klart 1863. Nér tornet var klart
hade utvecklingen av kanoner gjort att
tornet blev omodernt och bara tva torn
byggdes. Numera kan man hyra tornet
som festlokal.

Karlskrona — Sandhamn

Néar vi ldmnade Karlskrona den 2 juli
var havet spegelblankt. D& passade
vi pa att ta oss till Utklippan per motor.
Det lag bara fyra batar i bassangen
pa Norraskéar nar vi kom fram. Ett par
batar lamnade under dagen och fyra
till kom in, sa det var gott om plats. Vi
lanade en av roddbatarna och tog oss
till S6draskar dar fyren och de 6évriga
byggnaderna finns. Vi kunde promene-
ra 6ver 6n och hade god utsikt mot de
laga skér dar salarna lag och ramade.

Utklippan

Det var mycket sjofagel, mest olika
arter av trutar som hackade pa 6n. Pa
skyltar kunde man lasa vilka omraden
man skulle undvika, &ven om det inte
uttryckligen kallades “fagelskyddsom-
rade”.

Hamnbassangen pa Utklippan, stor
som en fotbollsplan, sprédngdes ut un-
der tiden 1937 till 1942 for att fungera
som ndédhamn for yrkesfiskare. Bas-
séngen har helt plan botten, sa det ar
langsides fortojning som géller. Det
gar att komma in till hamnen fran bade
Oster och vaster, vilket &r praktiskt nar
vinden ligger pa.

Efter en lugn natt seglade vi vidare
norrut de 10 sjémilen till Sandhamn.

Sandhamn - Kalmar

Den 5 juli seglade vi den korta biten
till Kristianopel. Vinden rev i ordentligt
nér vi ndrmade 0ss hamnen, men inne
i hamnbasséangen var det lugnt och
varmt. Kvéllen &gnades at TV-tittande
(via datorn) nar Sveriges damer vann
Over Danmark.

Vi avseglade redan klockan 5 pa mor-
gonen med malet Kalmar. Regnet

och vinden skulle 6ka betydligt un-
der eftermiddagen vilket gjorde att vi
valde tidig uppgang. Vinden var SSV
5 m/s nar vi startade, sa vi korde med
saxade segel. Det blev 25 sjémil med
spirbommen uppe i 6kande vind. De
sista sjdmilen var vinden 10—12 m/s i
byarna. Farten var 7 knop i plattlansen
med en medstrém pa 0,5-1,0 knop.

Gasthamnen i Kalmar var nastan

full. Flera batar lag utanpa en annan.
Sjalva hittade vi en ledig boj precis vid
Hotell Packhusets frukostservering.

Kalmar — Monsteras
Fran Kalmar hissade vi segel och
strackte den korta biten till Stora Ror.

Efter en lugn natt i Stora Ror foljde vi
Olandskusten upp till Borgholm. Det
var ganska fullt i gdsthamnen éver
natten.

SMHI bérjade varna for nordliga vindar
upp mot stormstyrka med regn. Vi
valde darfor att segla dver till fastlan-
det och ga in till M6nsteras, som &ar en
skyddad hamn vid nordliga vindar.

11



| Ménsteras kunde vi lagga oss utmed
kajen langst in i hamnen. Dar I&g vi
tryggt under natten nér det dsregnade
och blaste. Dagen darpa 6kade vinden.
| Kalmarsund noterade SMHI:s matsta-
tion i Kalmar de hogsta vinststyrkorna i
flera timmar: 20 m/s réatt in i hamnen.

Monsteras — Vastervik
Morgonen efter ovadret kérde vi den
trdnga farleden mellan Paskallavik
och Oskarshamn. Det &r ett fantastiskt
skargardavsnitt. Men man kan inte

ha en s& djupgéende segelbat for att
passera.

Den 14 juli lAmnade vi Oskarshamn i
fint vader. Vi valde att g& inomskars-
lederna fran Oskarshamnsbukten till
Oskarshamns Kérnkraftverk. Det ar
bra att ha fint vader forsta gdngen i de
tva skargardsavsnitten. Leden sling-
rar sig mellan prickarna — men alla
utgrundningar ar inte markerade med
sjdmérken. Man maste verkligen folja
med i sjokortet/plottern. Mellan de tva
avsnitten gar farleden in till Figeholm.
Men den trevliga hamnen hoppade vi
Over i ar. Eftersom vinden var ratt emot
gick vi for motor. Det &r inte l1age att
kryssa i den farleden.

12

Nar vi passerat Lilla och Stora
Vippholmen Iamnade vi farleden
och gick in mot Blankaholm. Det
var spdnnande att se vad som hant
dér sedan sist. For flera ar sedan
var Blankaholm verkligen pa dekis,
sérskilt sedan det stora hamnma-
gasinet brunnit ner. Men det unga
par som tog 6ver har verkligen ryckt
upp hamnen och tagit 6ver Gast-
giveriet och Handelsboden. Det
gamla servicehuset ska renoveras
men “servicevagnen” ar helt OK.

Den 15 juli seglade vi ut fran Blanka-
holm. Vi tog lunch vid en av SXK-bo-
jarna vid Sparé innan vi fortsatte in till
Véstervik. Nu métte hamnkaptenen
redan vid infarten till gdsthamnen och
vi blev anvisade en plats mellan bom-
mar pa insidan av den yttre bryggan.
Dér 1ag vi bra med det flytande hotellet
akterut och pa bekvamt avstand till det
flytande servicehuset.

| Vastervik blev vi liggande i flera
dagar. Monica tog bussen hem for

att jobba nagra dagar. Malte och jag
tog en kortare seglingstur pa ett par
dagar, seglade tillbaka och tittade pa
fotbollsmatchen dér Sverige akte ur
turneringen. Sen mdnstrade Malte av
och tog bussen hem. Sjalv sprang jag
pa bekanta fran forra arets SXK-eska-
der i Mariehamn, Ake och Ann, som nu
kommit seglade fran Visby. Det blev
mycket batsnack kvallen lang. Sent pa
kvallen kom Monica tillbaka med den
sena bussen.

Vastervik — Oxelésund

Nu blev det varma dagar, bade i luften
och i vattnet. Grénalger hade vi sett
sedan Kalmarsund men nu var det
tjocka lager. Vi svajankrade innanfor

Jungfruskér — dar kan man alltid hitta
en bra ankarplats.

Dagen déarpé seglade vi in till Valde-
marsvik. Hamnen &r sedan nagra ar
upprustad ordentligt med bra och vél
tiltaget servicehus for gastbatarna och
fér husbilarna.

Dej 21 juli seglade vi till Lunda utanfor
Arko, med lunchstopp vid Hasko. Det
var manga batar som Iag pa svaj eller
landfértdjda vid Lunda. Det blaste en
frisk nordostlig vind, s& det var svart
att hitta en laplats. Vi ankrade pa svaj,
aktiverade ankarlarmet och monterade

| Figeholm kan man
annu kanna vindarna
fran den tid da ko-
pingen var hemort fér
hundratals segelfar-
tyg. Har finns manga
vélbevarade hus och
miljéer att njuta av.

Den smala leden

norrut mot Simpevarp
ar mycket vacker men
smal och det géller att

ha koll pa sjokortet.
Bredvikands
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upp ankarlanternan. Det blaste hela
natten men vi lag kvar pa samma plats
nar vi vaknade pa& morgonen.

Nu var de bara sista biten kvar, éver
Braviken. Det gick en lang dyning in
i viken, som val tagit sats fran Finska
viken samtidigt som det bildats nya,
kortare, vagor som gick lite pa tvars
mot dyningen. Sa det blev en guppig
finalfard over till Oxeldésund. GPS:en
rdknade ut att vi tagit oss 745 sjomil
under de 48 dagar vi varit ute och
seglat.

Vid pennan Per Johansson
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Glimtar fran seglingen till Rigabukten 2003

Hévringe férsvinner bakom oss.

Vi startar med en tuff kryss fran Broken
mot Havringe. Darefter blir det l1anga,
knallbla och svepande vagor mot Fa-
rosund. Vinden &r sval men en omgang
langkalsonger aker av efter hand.

Sa smaningom skymtar land som tva
blagra konturer skilda at av ett ljusare
sund.

Under cykelturen pa Faré blommar
tusentals blommor l&ngs végkanterna.
Vi ser betande far, lavtakta milstenar,
svarta raukar och vaderkvarnar. Pa
den steniga strandvallen vid Helgo-
mannen star klungor med vindpinade
bathus.

Pa vag mot Lettland nasta dag ar det
plattlans och gamla dyningar. | sakta

Havringe

Faro
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I hamnen i Ventpils &r det sténdigt buller.

mak vaggar vi fram mot den ljusbla
horisonten som bryts av tva vita segel.

Efter tolv timmar 6kar vinden och de
brusar om stédven. Horisonten bryts av
oljecisterner och lyftkranar.

Den réd-vita inseglingsbojen syns
tydligt pa hall och de Gvriga &r latta att
hitta. Inseglingen &r snabb och hard.
All kraft gar at att halla baten. Det ar
skont att komma innanfér vagbrytarna.

| hamnen &r det ett standigt brus fran
de omgivande fabriksbyggnaderna och
enstaka metalliska ljud fran varvet mitt
emot. Det ar stor kontrast mellan den
vardagliga hamnverksamheten med
lastning och lossning och de stillalig-
gande fritidsbatarna.

Kotka Runé

i Roja
Ventpils
Mesrags

Engure Riga

e, e o e e
Fyren vid Kotka rags.

| den &ldsta delen av stan dominerar
trahus i tva vaningar med flagnande
farg men fina snickeridetaljer. Ofta
finns en butiksddrr i hornet med di-
rektingang fran gatan och en minimal
skylt.

Efter nagra liggedagar seglar vi norrut
fran Ventspils. Det gar undan mot
udden vid Kolka. Regnskurar kommer
och gar. Vid inloppet till Rigabukten blir
de stalgra vagorna allt beskedligare.
men brusar fortfarande runt stéaven.

Men utanfér Kolka ar det stopp. Vindar-
na snurrar runt. Havet ar blankt. Fyren
dyker upp och foérsvinner i regnbyarna.
Det ar vackert och fangslande men
ocksa skrammande. Vi maste ju runda
fyren! Efter en timmes motorgang kan
vi segla. Regnet hade upphért. Molnen
bjuder pa ett fantastiskt skadespel med
regnstralar och regnbagar. Kusten
forsvinner i dis.

Tunga regnmoln éver Rigabukten.

Vi ser inte angdringsbojen vid Roja
men hittar in &nda. Fabriksskorstenar-
na lyser réda nér solen bryter igenom
diset. Smabatshamnen i flodmynning-
en ligger invid en bro. Det &r I6rdag,
marknad och folkfest. Fyrverkerier
lyser upp i den mdérka natten.

Pa s6ndagen ar det tyst och folktomt.

Den planerade seglingen mot Riga
avbrots efter fyra timmar. Vindarna

ar emot oss. Vi kommer ingenstans
varken fér segel eller motor. Riga radio
varnar for 6kande vind.

Vi s6ker "n6dhamn” i Mesrags. Den
ursprungligen ganska stora hamnen ar
sliten och dvergiven. Langst in ligger
nagra fiskebatar. For fritidsbatar finns
nagra rostiga och gnisslande pontoner
som rér sig upp och ner hela tiden. Det
blir manga springtampar for att ligga
dragligt.

| en barack pa land kan man koppla in
el och anvanda toa och dusch &ven om
det inte finns mycket vatten och luktar
madgel.

Den slitna hamnen i Mesrags.
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Pa eftermiddagen tar vi oss till Engore
och lagger till vid ett gammalt flytande
badhus. Det har en gang varit stiligt
men nu flagnar fargen och elledningar-
na hanger som gardiner pa fasaderna.

Mangder av masar skriar éver hamn-
basséngen. Sma 6ppna fiskebatar med
osande dieselmotorer har just kommit
in med sin fangst. M@nnen har stickade
mdssor och tréjor och rejala oljestalls-
byxor.

Den lilla affaren nédra hamnen var
utmarkt. Vi fyllde varsin papplada

med varor fére avseglingen mot Riga.
Vinden har mojnat och Engure forsvin-
ner som en ljus flack mot det mérkare
landet bakom oss.

Sa smaningom avtecknar sig kranar
och silos mot horisonten. Vi hittar den
rostiga och oansenliga angéringsbojen
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Rigas héga kranar och silobyggnader syns pa langt hall.
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Fiskeredskap och masar pa och ovanfor
den langgrunda sandstranden i Enguru.

och kan borja den langa inseglingen.
Vi passerar hamnanléggningar av olika
slag, gronskande trad och folk som
metar. Seglarklubbens hamn har fina
bryggor, pontoner, bojar och bommar,
standig vakt, fina duschar och toaletter.

Med cyklarnas hjalp tar vi oss runt i
mangmiljonstaden. Den finaste va-
gen gar utmed floden férbi moderna
och halvgamla héghus och broar till
marknadsplatserna néra jarnvagssta-
tionen. Den enklare marknaden ligger
nara floden. Dar séljs allt fran rostiga
el-prylar till blabar och smultron samt
klader av uraldrig modell. Troligen far
vem som helst silja prylar. Pa den mer
organiserade marknaden finns bade
uppbyggda stand, forséljare som sitter
pa en pall med sina varor framfor sig
och en saluhall inomhus med kylda
utrymmen fér mejerier mm.

Marknaden &r vélbesokt.

Kullerstensgata i gamla Riga.

Det ar svart att ta sig fram pa cykel
mellan standen och méngden av
maéanniskor som handlar eller endast
flanerar. Med livet i behall lyckas vi ta
oss ur marknaden och dver bussgator-
na till jarnvagsstationen. Man fick ha is
imagen och snabba ben!

Den medeltida staden ar nasta be-
soksmal med faltstensknaggliga gator,
medeltida hus, jugendhus, kyrkor och
Oppna platser. Allt med en hérlig bland-
ning av gammalt och nytt, nyrenoverat
och forfallet, parker och alléer.

Under den sena eftermiddagen cyklar
vi lange utefter floden for att forsoka fa
tag pa nya batbatterier i nagot industri-
omrade. Det lyckas till slut!

Dagen avslutas med en orgelkonsert
i S:t Johns kyrka. Den unga japanska
organisten tar i sa att det danar under
valven. Maffigt!

Pa kvallen kan man hora gnisslet fran
godstagen som véxlar bredvid seglar-
hamnen men for évrigt ar det lugnt.

Sista dagen i Riga tar vi lokaltaget till

Héghus intvid floden.

Duvor och solparasoller.

Jurmala som en gang var en badort
som ofta gastades av den ryske tsaren.

Dér ar kulturfestival. En lettisk/rysk
grupp dansar folkdans och kosack-
dans. Langs huvudgatan ar det mark-
nadsstand med hantverk, matvaror,
smycken, gronsaker, frukt och godis.
Hogtalarmusiken danar. Langs stran-
den flanerar flera generationer finklad-
da familiemedlemmar tillsammans.

Vid pennan Ann Mari Westerlind
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Dagen dérpa lamnar vi Riga och drar norrut
mot Runé férst med motor och senare med
segel och en hérlig halvvind.

Fortséattning féljer i nsta Kretsnytt!
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. Tack for
o " att just du
% &r kund hos oss!

hied din hjaip har vi kunnat stdtia, hjdipa och stdrka

hundratals féreningar och organisationer i var del av Sérmiland.
Bara de senaste tio aren har vi aterinvesterat Gver

80 miljoner kronor i den plats som du och jag kallar hem.

Tillsammans gor vi Sdrmland dnnu béttre!

Yill du ocksa bli kund? Besdk nagot &v vara kontor
eller ring oss pa 0771-350 350.

Valkommen!
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Det syns nir vara
kunder ar nojda e

gvenskaSjo

010-490 49 00
dygnet runt

i@ Berdkna din premie idag, och vilkommen
att kontakta oss om du har nagra frégor E
kring din batférsdkring. A1

Vilkommen att forsikra din bat hos oss

Svenska Sj6 dr specialister pa batforsakringar och har som Som medlem i Svenska Kryssork/ubben
ambition att erbjuda véra férsakringstagare kunnig, snabb . . o .. o .

et er) 2 e ndstage 9 férsdkrar du din bt extra férmanligt,
och smidig skadehantering till Idga premier. Dessutom ger
vi vara forsakringstagare direkt aterbaring pa dverskottet. utéver andra rabatter sésom f(jl’C]I’fﬂfyg.
Tillsammans med batorganisationerna arbetar vi standigt Sedan 1967 har vi tryggat batégare och batklubbs-

med att utveckla de bista batférsikringarna och trygg- medlemmar i hela landet, sa nésta gang nan vinkar,
hetslésningarna fér dig och din batklubb. ar det kanske en i ganget.
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Svenska Sjé r stolta 6ver att vara 4gda av Sven Ska S_]O

riktigt batfolk, tillsammans utvecklar vi
det svenska batlivet. Vi delar Bétlivet med dig
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