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Fran min horisont

Nu &r det verkligen vinter. Isen ligger
pa manga vatten och snén tacker bryg-
gor, klippor och sandstréander. Batlivet
inskranker sig for en del att sopa snd
fran preseningen och for andra att ren-
gora batbotten eller fixa el-systemet.

Det &r ocksa en bra tid for att tanka
framat. Behovs nagra nya prylar for
att géra baten sakrare eller snabbare?
Behovs nya kunskaper om batteknik,
eller sjmanskap?

Via SKK:s Nyhetsbrev erbjuds centralt
flera méjligheter att delta i kurser /
teamsmoten om segel, sjdvader mm.
Ta chansen att vara med!

| S6rmland erbjuder Qvinna Ombord
tréffar med diskussioner om MOB

- man-over-board, knopar och motor-
kunskap. Det &r teman som ar nog sa
viktiga for bade kvinnliga och manliga
batbesattningar.

For alla medlemmar - &ven kvinnor -
Oppnar vi Sérmland fér méjligheten att
ta batintyget "Morkerpraktik”.

Under tva teoritillfallen och ett praktik-
tillfalle i bat har man mojlighet att sam-
la kunskaper som ar nyttiga bade om
man planerar en langre fard pa natten
och nar man har "otur” och maste ta
sig fram i morker.
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Dar ingar ocksa konsten att navigera
med kompass. Det ar nog sa viktigt i
dagens lage da GPS-st6rningar blir allt
vanligare.

L&s mer inne i tidningen!

Dér finns dessutom ett uppslag som
handlar om kopplingen mellan en ren
batbotten och ett miljovandigt hav. Vi
har fér avsikt att ordna en "Bottentré&ff”
innan det ar dags att mala batbotten
och dar flera batklubbar kan delta.

Kryssarklubben har inlett ett samarbete
med Trelleborgs-koncernen. Ett féretag
som bl a har inriktning pa sjofart. Det
arbetar sedan en tid med att utveckla
en app med inriktning pa fritidsbatar. |
samarbete med SXK ska appen testas
under 2026 och lanseras pa markna-
den 2027. Kryssarklubbbens medlem-
mar kommer da att erbjudas fordelakti-
ga villkor.

Appen kommer att presenteras under
batmassan Allt for sjon. Representan-
ter f6r SXK Sérmland kommer som
vanligt att vara narvarande under
massdagarna. Hoppas vi ses da!

Eskadersegling ar nagot som Kryss-
arklubben sysslat med i alla ar. Med
jamna mellanrum har en Rikseskader
anordnats. | ar ar malet Karlskrona.

Skildringen av den langa eskaderseg-
ling fran Rigabukten till Oxeldsund tar
upp bade hojdpunkter, missdéden och
alla slags véader. Det géller att vara
beredd pa bade det ena och det andra.

Till slut!

SXK Sérmland tappar medlemmar
liksom hela riksforeningen. Det pagar
ett generationsskifte. Vi har behov av
nya krafter bade i styrelsen och som
tillfalliga medhjélpare och idésprutor.

Under vintern bérjan pa aret har intres-
set for vara Kafékvallar varit daligt.
Vad beror det pa?

Ointressanta &mnen?

Tiden pa kvallen?

Nagot annat?

Hor garna av dig till mig eller nagon
annan i styrelsen med synpunkter. Var
ambition ar ju att samla intresserade
medlemmar till flera trivsamma och
givande kafékvallar.

Torbjérn Berg, ordférande

Det gar ocksa att kontakta
valberedningen

Alla medlemmar i Sérmland ar val-
komna att i god tid fére nasta arsméte
diskutera och féresla personer som
kan hjélpa till med arbetet i styrelsen
for SXK Sérmland. Vi tar garna emot
informella férslag som valberedningen
kan kontakta.

Vad finns och vad saknas?

| styrelsen finns det nu férutom ordfé-
rande, vice ordférande och skattmasta-
re. Det saknas en sekreterare.

Det finns ansvariga fér 24-timmars-
seglingar, Hamn & farledverksam-
heten, Qvinna Ombord, Kretsnytt,
Nyhetsbrev och 6vrig information,
Utbildningsfragor samt lokalen. Det
saknas ansvariga for eskaderverksam-
het, miljo & teknikfragor.

Styrelseledaméternas alder &ar hog,
endast en ar kvinna och samtliga bor i
Nykoping/Oxelésundsomradet.

Valberedningen hoppas pa en sprid-
ning mellan orterna i Sérmland och
dessutom en representativ samman-
sattning av funktionarer betraffande
koén och aldrar.

For att hinna kontakta de féreslagna
personerna och énskar valberedningen
att f& in nomineringarna senast den 1:a
augusti 2026.

Forslag kan skickas via e-post till:
ola.larsson@sxk.se

eller per telefon till:

Ola Larsson 072 700 2040



Tack for
< " att just du
‘@ &r kund hos oss!

hvied din njaip har vi kunnat stétia, hjdipa och sidrka

hundratals féreningar och organisationer i var del av Sérmiland.
Bara de senaste tio aren har vi aterinvesterat Gver

88 miljoner kronor i den plats som du och jag kallar hem.

Tillsammans gor vi Sormland dnnu battrel

Vill du ocksa bli kund? Besdk nagot &v vara kontor
eller ring oss pa 0771-350 350.

Valkommen! -
Sormlands Sparbank 0

Senaste nytt om Qvinna ombord

Det 6vergripande malet fér Qvinna ombord

ar

att stimulera KVINNOR till ett rikt batliv,
_ Okad kunskap,
Okad sékerhet pa sjén

och

Okad trivsel ombord.

QO i var

Katrin som &r sammankallande fér
Qvinna Ombord Sérmland 6nskar alla
en god fortsattning pa det nya aret.

Batsasongen ar ganska avlagsen, men
det kan vara bra att anvanda den moér-
ka tiden till att férbereda sig.

Varvintertraff

Vid den férra traffen i november fére-
slogs att vi kunde bo pa Tittis BB dvs
Tystberga logi den 7—8 mars. Dér kan
vi laga mat och skéta oss sjalva.

Malet for den helgen &r att ga igenom
och prata om det material som SXK
gjort angaende "Man 6verbord”. Det
finns dven 6nskemal om att fa trana pa
de mest anvandbara knoparna.

Dessutom blir det tid att promenera vid
Stendoérren och ta SPA-bad fére den
gemensamma middagen.

Motortraff
Den 10 maj planeras nasta QO-traff
som ska handla om Motorkunskap.

Utdrag fran materialet om MOB

MOB MAN OVERBORD
En MOB-situation kan handa alla —
aven de mest erfarna seglarna.

Att nagon faller 6verbord &r en av de
mest kritiska nédsituationerna till sjéss
och maste darfor undvikas.

+  For att férebygga, férbereda och agera
ratt vid MOB kravs bade kunskap, ruti-
ner, traning och sékerhetsutrustning.
Det som &r avgérande &r hur val férbe-
redd besattningen ar och hur ratt man
agerar.

Exempel pa regler och atgarder:

1. Forebyggande sakerhetsgenomgang
innan avfard, inklusive att ga igenom
er MOB-rutin.

2. Tydlig och inbvad kommunikation samt
tydliga rutiner.

3. Tank fére — ligg ett steg foére vader,
vind, hunger, kyla och trétthet.

4. T.ex. att reva segel i tid, gérna vid
forsta tanken pa det.

5. Téank efter vad som ér férutsagbara
risker och anvand fantasin for att tdnka
ut de "icke férutsagbara”, potentiellt
farliga handelserna sa att ni eliminerar
riskerna.

Kontakta Katrin om du vill vara med pa nagon av aktiviteterna. ki@gmail.com



Navigare necesse est

Saval antikens sjofarare som nordens vikingar féretog langa farder till sjoss.
For att vara sékra pa att na sitt mal anvandes andra satt att navigera &n dem
som star till buds i dag. Men det ar forfarande lika viktigt att veta var man &r
och hur man ska ta sig fram i daligt vader, i morker och utan plotter

Kryssarklubben i Sérmland erbjuder darfor tva kafékvallar och ett tillfalle med
praktik i bat med info om navigering bade fér dem som ar nybdrjare och dem
som ké&nner behov av repetition. Deltagande vid alla tillféllen ger méjlighet att
ta batintyget "Mérkerpraktik”. Info om tider och kostnader finns pa sista sidan i
Kretsnytt.

Har féljer nagra exempel fran teorikvéllarna!

Vind och
strom

Kustnavigering

Navigering med kompass
Plottern kan plotsligt strejka. D& ar det
bra att ha en kompasskurs att lita till.

Exempel
Fran Havringe till Visby ar den
rattvisande kursen enligt sj6kort: 149°

Felkéallor som paverkar kompassen ar

Missvisning: +7°
Deviation: +2°
Avdrift: +4°
Summa: +13°

Den verkliga kursen om vi inte justerar
kompasskursen for felkallorna = 162°

Hnl.h‘n
mid
t
Kk
Km
K
B Bk

Hur manga av dessa felkéllor behdver man
kénna till?

Rn = rattvisande nord
Mn = magnetisk nord
Kn = kompass nord

m = missvisning

d= deviation

t= totalfel (m+d)

K= rattvisande kurs
Km = magnetisk kurs
Kk = kompasskurs

B = rattvisande baring
Bm = magnetisk baring
Bk = kompassbaring

Felkallor

Missvisning

Missvisningen beror pa att den geogra-
fiska och den magnetiska nordpolen
inte ligger pa samma plats.

Uppgifter om missvisning finns i sjo-
kortet. Men om sjdkortet & gammalt
ar uppgiften inaktuell. Da far man soka
pa "magnetisk deklination” pa SGU:s
hemsida

Deviation

Deviation beror pa att kompassen
paverkas av olika magnetiska foremal
eller stromkablar i baten. Man bor dar-
for uppréatta en deviationstabell fér sin
bat och for olika kompasskurser.

Avdrift

Pa ostkusten ar strém inget stort pro-
blem ute pa dppet vatten. Men bland
6arna inne i skargarden kan strommen
vara stark.

Avdriften p g a vind kan vara betydan-
de. Den varierar med vindstyrkan och
vindriktningen.

Vagor som kommer fran sidan eller
framifran Gkar avdriften.

Pa den forsta teorikvéllen gar vi igenom:|

*  hur man korrigerar en kurs som métts
ut pa sjokortet till en rattvisande kom-
passkurs
hur man kan utga fran en kompasskurs|
och fa en rattvisande kurs i sjokortet.
hur man kan géra en deviationstabell
for sin bat med hjalp av plottern
hur man pa olika satt genomfér en
positionsbestamning




Att se och synas

Morkerseende

Var radd om mdrkerseendet! Det tar
15-30 minuter innan mdrkerseendet
aterhamtat sig efter ett blandande ljus.

Morkerseendet férsémras med stigan-
de alder. Det &r alltsd &nnu viktigare att
"varda” sitt mérkerseendet nar man blir
aldre. Da det tar langre tid aterhamta
sig fran ljus till morker.

Att se
-"?d =
j Det &r bra att férbe-
: ! reda mdrkerseglingen
genom att skdrma av

ljuset i ruffen eller att
anvénda fotogenlampa.

En kikare ska vara latt till-
ganglig eftersom den gor
att morkerseendet utom-

hus férbéattras betydlig.

o

Férberedelser fére mérkersegling

Det &r stor skillnad pa att ta sig fram
pa sjon i dagsljus an i morker. Det kan
verka skrammande men det ar ocksa
en spannande upplevelse. Men det
géller att vara val férberedd.

Om man ska férdas inomskars ar det
lampligt att ta reda pa om leden &r fyr-
belyst hela vagen eller endast delvis.

Pa sjokortet framgar vilka fyrar och lys-
bojar som finns utmed leden, ta reda
pa och memorera de olika fyrarnas
karaktér.

Om det finns obelysta prickar behdvs
en stark ficklampa eller pannlampa néar
man letar efter dem.

L&gg in rutter eller waypoints och stéll
in nattlage i plottern. Om plottern inte
skulle fungera. Ha férberedda kom-
passkurser for langre 6verfarter och ha
aktuella papperssjokort 1att tillgéngliga.

Pa teorikviéllarna diskuteras flera

olika tips och erfarenheter bl a fran
24-timmars seglingar och eskadrar.

Lanternor

Lanternorna ar till for att sj6farare ska
kunna upptécka och véja foér varandra
nér det &r morkt. Lanternorna ska vara
tanda nar solen har gatt ner och vid
nedsatt sikt som t ex kraftigt regn och
dimma.

Grunduppséttningen av lanternor som

kallas gangljus &r tva sidolanternor och
en akterlanterna som pa bilden nedan.
De ska foras nar man ar pa véag.

| svenskt inre vatten finns undantag
som tex for batar under 7 m langd,

batar under 20 m langd eller en linfarja.

Det ar sallan man ser alla lanternorna

pa en bat samtidigt. Bade métande och

upphinnande fartyg ror sig at olika hall
liksom din egen bat.

Mdjligheten att urskilja olika lanternor
kan ocksa storas av ljuskallor pa land
som fyrar av olika slag

Gangljus
Sido- Sido-
lanterna lanterna
112,5° 112,5°

Akterlanterna 135°

Under
teorikvéllen
visas
olika exempel
pa lanternor

Vilka batar eller fartyg kan

visa lanternorna pa bilderna?
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Fyrar och bojar

Fyrarnas lysvidd

| sjbkortet anges den nominella
(teoretiska maxavstandet) lysvidden
vid mycket god sikt. Den paverkas av
ljusstyrkan och sikten. Lysvidden kan
ocksa begransas av jordens rundning.

Den geografiska rackvidden foér en fyr
vid olika fyrljushojder och olika 6gon-
héjder kan avldsas i en tabell.

Vitt ljus syns bast, rétt ljus 25 % och
grént ljus 12 % av det vita. Ett sjoméar-
ke med starkt ljus uppfattas ligga
narmare an ett med svagare ljus.

Olika typer av fyrar

Angoringsfyrarna (A) ligger utmed
kusten.
Sektorfyrar (S) ligger langs en farled.

Ensfyrar (E) finns i anslutning till farle-
der bade inom- och utomskars.
Tillfalliga fyrar t&nds vid behov och
Militarfyrar placeras ut vid behov.

Bojar
Lysbojar anvénds oftast i farleder fér

stdrre fartyg. De ar oftast férsedda
med reflexer.

Fyrkaraktérer

Det finns manga olika fyrkaraktarer
beroende pa vilket sétt fyren blinkar.

F Fixed, Fast sken

Oc Occulting, Intermittent

Iso Isophase, Klippfyr

LFI Blankfyr

FI Flash, Blixtfyr

Q Quick light, Snabblixtfyr

VQ Very quick light, Snabblixtfyr

Fyrarnas karaktér och lysvidd anges i
sjokortet (se bilderna till vanster).

De gamla angdringsfyrarna pa bilden
till héger har alla fatt olika utseende sa
att datidens sjofarare utan plotter skulle
kédnna igen fyren dven pa dagtid.

Under den sista teorikvillen
forklaras olika fyrkaraktérer
och anvédndningsomréaden.

Da blir det ocksa tillfélle att laigga ut
kurser och fyrkaraktérer fér en rutt.
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En ren batbotten ar forutséattningen for ett sdkert och miljovanligt batliv

Meddelande fran miljonamnden

« Enren batbotten under hela sa-
songen &r viktig bade for milj6é
och sédkerhet.

* Med en ren botten minskar
risken fér allvarlig spridning av
frammande / invasiva arter.

+  Brénsleférbrukningen minime-
ras liksom utslappen av bade
véxthusgaser och avgaser i
vattnet.

- Skador forebyggs pa bade plast-
och tréaskrov.

+ En fungerande mandverbarhet
av baten sakerstalls och risken
foér olyckor minskar.

« Det blir lattare att segla.

+ Enren batbotten foérebygger
bevaxning.

Invasiva arter

Frammande arter flyttats avsiktligt eller
oavsiktligt fran ett vattenomrade till ett
vattenomrade pga manskliga aktivite-
ter. Om arterna &r invasiva i ett om-
rade kan de hota den biologiska och
genetiska mangfalden dar. Omradets
miljostatus férsdmras darmed.

Frammande/ invasiva arter fors in i
olika vattenomraden genom langvaga
trafik i farleder och i hamnar. Men lokal
och regional trafik inkl. fritidsbatar kan
bidra till spridning utanfér stérre farle-
der och hamnar.
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Batens seglingsegenskaper
forbattras med en ren botten

Ett rent roder ger saker styrning och battre
rodergrepp & tryggare segling i vindbyar.

En ren botten medfér lag friktion som ar

en forutsattning for segling lattare vindar
liksom vid tidskrdvande langre etapper utan
behov av motorgdng/motorsegling.

God
miljéstatus
uppnas varken i

Vasterhavet
_elleri
Ostersjon

Nya arter
har introduce-
rats i bada havsom-
radena under be-
domningsperioden
2016 - 2021

Det ar lattare att mandvrera ba-
ten med en ren botten

En ren botten ger sékrare mandvrering av
baten och minskar risken for olyckor.

En bevéxt propeller ger kraftigt minskad
back-/ bromsférméaga.

Redan vid lattare bevaxning kan
fart / tidsatgang minska med ner till 20%.

Branslepa-

verkan Branslefor-

brukningen beror
pa battyp, fart och
grad av bevéxning
men uppgar vanligen
till
10-50 %

En
biofilm pa
0,5 mm pa 50%
av botten kan oka

utslappen av avgaser
och andra férore-
ningar med
25%

Undvik att skada batens skrov!

Att skrapa bort bevaxning av t ex
havstulpaner riskerar att skada ytan pa
bade plast- och traskrov.

Bade den skyddande bottenfargen
och skrovets yta kan skadas.

Skrapning under vattnet riskerar att sprida
fragment av bottenfarg.

Det kan ge kraftigt 6kat lackage av biocider,
plastpartiklar som inte &r nedbrytbara &
invasiva arter som i vissa fall stimuleras av

skrapning/delning.

En ren botten minskar bevax-
hingen

En ren repfri yta forsvarar etableringen av
bevéxning.

En ren botten goér bottenfargen effektivare.
Det géaller aven biocidfria farger

« Slutsatsen ar

att en batbotten
- fri fran bevéxning
- bade ger lag
- miljépéaverkan och
- Okad séakerhet fart.

Fragan ar vilka metoder
som fungerar for att halla
batbotten ren?

Faktaunderlaget ar hamtat fran Miljo-
namndens ppt-presentation 2025-12-01.
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Seglingen hem fran Rigabukten 2003

Pa kvallen cyklar vi upp till byn pa
Rund. Vagarna ar sandiga med manga
gropar och stérre stenar. Vi passerar
manga timrade, gra och alderdomliga
uthus och en del upprustade bostads-
hus och gardar. Kyrktornet lyser vitt
mellan traden. Flera smala végar
vindlar ner mot stranderna. Pa det lilla
flygféltet vajar en vindstrut. Vindtrans-
formatorerna surrar. En hund skéller.

I hamnen flyger tarnor och svalor
mellan bryggor och pirar. Dar ligger
tva finska, en tysk och tva svenska
segelbatar som alla rér sig upp och
ner i olika takt. Vagorna slar rakt in och
tamparna knirkar.

Invid hamnen &r stranden langgrund
innanfor ett brytande rev. Masarna skri-
ar 6verallt och en liten bat har gett sig
ut for att vittja nat — trots vagorna.

Pa kyrkogarden finns lutande trakors
omgivna av gras och fetknopp. Den
gamla trakyrkan &r helt omalad inuti
med rundvalvstak, predikstol, kyrk-
bé&nkar med inristade boméarken och
blyinfattade fonster.
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Kulturlandskapet ar mycket alderdom-
ligt &ven om de som vet sager att det
férandrats mycket. Ofta far vi leda cyk-
larna — det &r omojligt att ta sig fram pa
de sandiga tvahjuliga vagarna.

Invid en av de sma butikerna i byn ar
det marknad. Ons invanare saljer hant-
verk, bréd, grillad fisk mm. Hemvéan-
dare och invanare samlas i solen och
dricker 6l sittande pa trapporna, runt
brunnen och pa bankar kring uppstall-
da bord. Det &r ett stillsamt sorl kring
hela den 6ppna gardsplanen.

Vi cyklar vidare forbi en av de évergiv-
na gamla gardarna. Ett Iagt langhus
innehaller bade bostad och forrad. Ta-
ket ar i daligt skick och fonstren tatade
med gamla stickade plagg. Skorste-
nen och den jattestora bakugnen har
stortat in. Hogst upp pa gaveln finns ett
rokhal.

Bland strandstenarna ligger enkla
rostiga ankare.

Nasta dag blir uppbrottet fran Runo
hastigt. Farjan kommer alldeles for
tidigt. Vi slanger ner cyklar, fendrar,
springlinor och kapell i en salig réra i
ruffen. Vi far igang motorn och ror oss
sakta mot Virtsu. Men det tar sin tid
att stuva och gora klart fér segling i
vagorna.

Det bérjar osa brant. Motorn tystnar!
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Vi far precis upp focken innan niva-kar-
let till virmevaxlaren spricker och
halva ruffen blir éversprutad med sotigt
kylarvatten.

Storseglet hissas och vi far en harlig
segling i halvvind, nér allt &r stuvat och
rentorkat. Vattnet ar silverglittrande. Pa
himlen &r det grabla molnformationer
och land syns som en grasvart siluett.




Nar vi kommer in i sundet ndrmare
Virtsu tar vinden slut. Seglen slar.
Humoret pendlar. Ska vi komma i
hamn eller inte? Sakta narmar vi oss
var kompisbat som kan hjélpa oss med
bogsering den sista biten in i hamnen
dar hjalpsamma hander tar emot oss.

Nésta dag agnas at test och rensning
av kylsystemet och tejpning av nivakar-
let. Baten blir som vid alla motorrepa-
rationer fylld av dynor och annan brate.
Sa smaningom startar motorn - om an
med tvekan.

Hamnen i Virtsu har férbattrats betyd-
ligt sedan sist. En pontonbrygga med
bommar, eluttag och vattenpost ligger
nara fargelaget och en ny rénna har
muddrats for oss fritidsbatar &ven om
stora vassa stenar sticker upp otackt
nara.

En kort cykeltur tar oss till en bondby
med bade gamla och nyrenoverade

hus, brukade och oanvanda marker,
potatisland och vedstaplar. Pa en
bensinstation finner vi el-sakringar och
glykol.

Seglingen mot Haapsalu dagen darpa
ar gra. Molnen é&r grasvarta, havsvatt-
net gratt med vitt skum och regnet
vaxlar fran gratt dis till spéregn och till
dis igen.

Under den sista inseglingen blir det
motorgang i den prickade leden. Till-
laggningen tar tid. Forst fastnar vi pa
en alltfér grund plats och sen &r det
svart att komma in mellan palarna pga
stark sidvind. Det saknas vagbrytare!

Klubbhushamnen &r klassisk med
utsiktstorn, signalstéll, kranar och
klubbhus. I klubbhuset far vi tips om
féretag som kan hjalpa till med ett nytt
expansionskarl. Vid bryggorna ligger
manga finska batar som bunkrar 6l och

sprit.

Dagen dérpa cyklar
vi ut mot industri-
omraden och bygg-
marknader fér att
forsoka fa tag pa
ett expansionskarl.

| vantan pa att ett
nytt skickas med
buss fran Tallin
upplever vi slottet
med svalor och
turister, krokiga och
knaggliga gator
med manga ved-
staplar.

Expansionskérlet ar for stort.

Vi blir tvungna att ta oss vidare for
motor mot Ormso. Dar ar det sa grunt
att vi far dra oss in till bryggan. Men
det blir en lugn natt for férsta gangen
pa lange.

Dagen darpa ar det séndag. Ormso ar
en "svensk®” och vi blir inbjudna till en
tvasprakig hdgméassa som ska hallas
av en svensk prast. Det blir en snabb
och hetsig cykeltur men vi kommer
anda inte i tid. Vi &r anda valkomna
och pé kyrkbacken efterat samtalar vi
med hemvéandare och tillfalliga besé-
kare. Har och var talas svenska. Det ar
en hérlig stdmning mellan tallarna.

Pa den gamla kyrkogarden &r det hoga
tallar och vindsus, blabarsris och ljus-
glimtar mellan solkorsen av sten som
ar halvt gdmda av mossa och grés.
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Vi cyklar séderut i hopp om att hitta ett
matstalle. Vagarna &r asfalterade eller
grusade med mycket grov sten. Den
grekisk-ortodoxa kyrkan sticker fram ur
en trdddunge.

d é 5
Vi hittar ingen restaurang. Men en smal
cykelstig ringlar fram éver éppna félt,
tat skog och éppna glantor med enar.
Vi hittar ett fantastiskt smultron- och
hallonstélle med mjuk mossa. Det blir
var lunch.
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S& smaningom kommer vi fram till
hamnen som ligger langst ut pa en
udde.
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Seglingen till Dirhami nasta dag ar
lugn och stillsam. Men inseglingen ar
spénnande mellan massor av grund
och stenbumlingar som markeras som
svarta prickar pa plottern.

Inne i hamnen finns en ny pontonbryg-
ga och i nérheten gamla och nya hus,
rivna och nyanlagda industribyggnader,
en EU-flagga och en internet-bar. Fran
baten ser vi tre generationers rostiga
och tysta fiskebatar fortdjda vid piren.

Morgonen darpa kommer tullarna
tidigt. Vi klarerar ut och ger oss i vag.
Kustbevakningens batar kontrollerar
var avsegling. Pa himlen avtecknar

sig olika langstrackta molnformationer.
Russardéfyr, Hangoé kyrktorn och vatten-
torn dyker upp nér det &r ca 2 timmar
kvar till land.

Vid ankomsten till Hang6 anropas vi av
tullen och blir tvungna att ta en omvéag
for passkontroll och inklarering fére
tillaggning i segelhamnen.

Det blir ett regnigt och blasigt dygn.
Regnet smattrar mot spray-hooden.
Vinden tjuter i masterna. Vagorna
dunkar i aktern. Efterat blir det varm
dusch, restaurangbesok, turistande,
marknadsbes6k och promenader ut-
med stranden.

I
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Sa smaningom tar vi oss forst till
Jurmo. Dér ér fuktigt i luften men
uppehall. Havet ar fortfarande gratt. Vi
skotar och kranger i den krabba sjon.

Déarefter kommer vi till Hells6 pa Kokar.
I hamnen ligger flera finska och svens-
ka bater foérutom tyskar, fransmén och
engelsman. Barnen fiskar med havar
pa bryggan. Batarna vaggar i dyning-
en. Regnkladerna hanger pa tork.

Vattnet glittrar. Det ar ett fint skadespel
nar solen gar ner och speglar sig i det
stilla vattnet. Mérka moln bryter av mot
den guldgula himlen. Men myggen &ar
ettriga.

Nar dimmolnen lattat seglar vi mot
Degerby langs en mycket val utprickad
farled med stora nord- och sydbojar.
Genom en nast intill orérd skargard
med ett fatal sjobodar.

| Degerby ligger hamnen utanfér en
flott restaurang med badhus och sim-
bassang. Vi besvaras tyvarr av tjock
basturok.

Dagen darpa
far vi definitivt
motorstopp. E

Resten av se- L T
mestern praglas i

i i II o --". y
av segling i 77, a-‘.-;;-f_-, »
mycket svag —
vind.

| Mariehamn kan vi ligga langst ut pa
en brygga i Vastra hamnen. Staden
verkar mycket stddad och vélordnad
i jamfdérelse med orterna i Baltikum
och med manga turister och mycket
reklam.

Vi bogseras ut ur hamnen och far se-
dan en fin segling &nda till Granhamn.
Vi kan lagga till efter att ha blast upp
gummibaten och "flyttat pa” en motor-
bat.

Semesterns férsta naturhamn firas
med grillning och morgondopp!

Vi tar oss ut fran Granhamn utan motor
och kryssar séderut mot Rédldga. Det
gar att stracka férbi Méja. Vinden dor
ut och det blir knepigt att komma ut ur
Kanholmsfjarden.

Vinden aterkommer. Vi kan sakta sega
oss ner mot Korshamnsviken och lag-
ga till med hjélp av en sista vindpust.

Efter morgondoppet far vi bogsering ut
i farleden. Det finns ingen vind.
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Vi prévar att bogsera oss sjalva med
hjalp av gummibaten. Det gar mycket
langsamt! Till slut drar en hjalpsam
medseglare oss forbi dar, fyrar och
sommarstallen till Dalaré.

Alla hjalper till och vi kan fort6ja vid
en plats langst ut. Vi lyckas fa telefon-
kontakt med Lars som hjalpt oss med
motorn tidigare. Han stéller upp men
kan inte hjélpa oss.

Dagen darpa bogseras vi ut ur hamnen
och kan i god fart kryssa forbi alla 6ar
ut mot Mysingen. Vinden &r i princip
rakt mot fardriktningen. Den tar slut i
h6éjd med Nyndshamn.

En hygglig medseglare bogserar oss in
mot land. Vi tar oss fér egen kraft in i
den norra viken pa Stora Ramsklov.
Det gar inte att komma in till land men
vi kan anvanda gummibaten.

Det ar militdrévning
pa fjarden utanfor
med standigt svall
hela natten.

Vi draggar, vander
baten men kan ge
oss av tidigt da det
kommer en svag
morgonbris.

Vi kryssar forbi Jarflotta och utanfér
Landsort i den svaga motvinden. Vi
kan kolla grunden utanfér Lacka och
Lang6 med hjalp av GPS-en innan
strémmen forsvinner.

Vi informerar Trossen om var situation.
Men efter Uddens grund kommer efter-
middagsbrisen och vi kan stracka forst
mot Havringe och senare anda in till
kajen vid Bat & Motor i Oxelésund.

Vi sover i baten, tar cykeln hem till
Nykdping, hamtar bilen och meddelar
sen ankomst till jobbet.

Motorn gar inte att reparera. Det blir ett
snopligt slut pa var langa semesterseg-
ling.

Vid pennan Ann Mari Westerlind
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Eskadersegling ger minnen for livet

Sérmlandskretsens har haft eskader-
seglingar i skargérdarna runt Ostersjén,
Finska viken och Bottniska viken.
Langs laglanta kuster som Gotland,
Balticum och St Petersburg.

Over hav till Gotland, Aland, Finland,
Estland, Danmark och Tyskland.

Vi har varit tva eller flera batar.

Rutten har planerats i férvag med hjalp
av olika sjokort.

Startplatsen har varierat. Men sa sma-
ningom har alla batar samlats till ett ge-
mensamt valkomstmoéte.

Vi har alltid haft kontakt via VHF under
gang sarskilt under langa Overseglingar.

Natthamnarna har varierat fran natur-
hamnar till gdsthamnar. Vi har ordnat
plats for alla batar.

Vi tar alltid tagit hansyn till vader och
vind. Dagens etapp har bestamts pa
skepparmotet dar alla kan yttra sig.
Daligt vader har medfért liggedag.

| hamnarna ordnas olika evenemang
som grillning, sightseeing, sang och
musik, lekar och fodelsedagskalas.

Under samlingen pa rikseskadrarna
har manga gemensamma aktiviteter
ordnats.

Om nagot hander med baten finns
alltid nagon som kan hjalpa till.

Folj med pa rikseskadern till Karlskrona

Alla batar ska samlas den 20 - 24 juli i Karlskrona stadsmarina i centrum av
UNESCO:s marina vérldsarv.

Anmalan gérs pa sxk.se fran den 23 februari 2026.
Deltagaravgiften &r 800 kr och betalas med kort i samband med anmélan.

Observera att antalet batar ar begransat. SXK har blivit lovade 70 platser.

| avgiften ingar eskaderflagga, valkomsttraff och inbjudan att vara med
pa en tillfartseskader som arrangeras av respektive krets
samt info fran Karlskrona turistbyra.




Det syns nar vara 5
kunder ar nojda remdoon

svenska Sj6

010-490 49 00
dygnet runt

B

g Berdkna din premie idag, och vilkommen
att kontakta oss om du har ndgra frégor E
kring din bétforsikring. A

Som medlem i Svenska Kryssarklubben
ambition att erbjuda vara férsikringstagare kunnig, snabb I . . o
n et er) B 0stade 9 férsdkrar du din bdt extra férmanligt,
och smidig skadehantering till laga premier. Dessutom ger
vi véra férsakringstagare direkt &terbaring pa éverskottet. utéver andra rabatter sGsom férarintyg.

Tillsammans med batorganisationerna arbetar vi standigt Sedan 1967 har vi tryggat batagare och batklubbs-
med att utveckla de bésta batforsikringarna och trygg- medlemmar i hela landet, sd nista gang nan vinkar,
hetslésningarna fér dig och din batklubb. ar det kanske en i ganget.
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Svenska Sjo

Svenska Sjé ar stolta 6ver att vara dgda av

riktigt batfolk, tillsammans utvecklar vi
det svenska batlivet. Vi delar Batlivet med dig
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Pa gang i Sérmland
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Moijlighet att forkovra sig for ett Batintyg / Morkerpraktik
Se narmare info pa sidorna 6 - 11 i tidningen
Teorikvallar
3 mars kil 1900 i lokalen Brandholmen
10 mars kl 1900 i lokalen Brandholmen
Alla @r vdlkomna - endast “kaffeavgift”
Praktik-kvall per bat
15 mars pa kvallen
Start i Nykoéping & fard ut mot Havringe mm
Kostnad for drivmedel
Kostnad & tid for batintygsprov meddelas senare

) Kafékvall 24 februari
Amne meddelas per Nyhetsbrev

Kafékvall 24 mars
Besok av Sjoraddningen fran Trosa

OBS!
Foér anmalan till samtliga aktiviteter se nedan
Info om nya akiviteter kommer i Nyhetsbrev
Du som inte fatt nagot Nyhetsbrev tidigare anmal din e-postadress till
ann-mari.westerlind@sxk.se.
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