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Sormlandskretsen 40 ar

Hamn & farledsverksamheten

Malséattning

*  Viverkar for att underlatta saker seglats och
fortojning fran Tullgarn i norr till Braviken i s6-
der.

* Vilagger ut bojar pa lampliga platser och ser till
att de ar i gott skick.

*  Vimarker ut speciella farleder eller passager
som komplement till befintliga.

* Vibevakar att utprickning som ar vasentlig for
batsporten inte dras in.

* Vibevakar batsportens intressen sa att onédiga
inskrankningar av rérelsefriheten begransas.

* Viarbetar for att utdka antalet bergoglor i
lampliga naturhamnar.

Sormlandskretsens bojar

Hasselo-Bergd, Mariefred & Trosa fanns 1978
Hassel6-Bergd 1991

Svardsklova 1991
Trosa 1993
Stendoérren 2011
Aspskar 2011
Lacka 2014
Hartsé 2014
Aspskar 2014

Mjolholmen 2018

Utveckling av nya bojar

Hamn- & Farledsnamnden har diskuterat och kom-
mit fram till att SXK ska utveckla och testa en ny
bojtyp. Den nya bojen kommer troligen att bli av
paltyp (= hog o smal).

Ett skal for ny boj ar att om majligt kunna tillverka
dem billigare. Man ska ocksa for soka l6sa proble-
met med att bojtenen slar mot baten Vilket de
flesta finner mycket irriterande.

Efter tva sdsonger med bojflaggan anses den fun-
gera val. | somras kom det in klagomal pa att en del
bojflaggor var av samre kvalité (vilket ingen klagat
pa forsta sasongen). Detta ska undersékas med

tillverkaren. Det finns ocksa dnskemal om att boj-
flaggan ska skickas ut tidigare men det ar inte sakert
att det gar att utfora da den samdistribueras med
Pa Kryss.

Transportstyrelsen har for ndrvarande rigordsa krav
pa sjosakerhetsanordningar (SSA) sasom prickar,
kummel och fyrar. Det ar samma krav for

”privata prickar” i grunda vikar som for prickar i
farleder for stora fartyg. Detta har lett till att Atlan-
tica drog in sina prickar som markerade grund pa
Véastkusten med ett par grundstotningar som foljd.

SXK har tagit kontakt med Transportstyrelsen for att
diskutera detta och da visade det sig att de pa eget
initiativ borjat arbeta med ett forslag till regel-
forenkling gallande utmarkning fér mindre farleder
som trafikeras i huvudsak av fritidsbatar. Troligen
kommer de nya prickarna att vara blda/vita och kan
i basta fall vara godkanda till ar 2017.

SXK har fatt en stor donation till nya SXK-bojar av
Eigil Pedersen — dansk medborgare som i manga ar
Seglat pa ostkusten. Eigil har dven beskrivit var han
vill att bojarna ska laggas ut. | S6rmland hade han
bara angivit ett stille — Aspskarsfladen — men han
var inte uppdaterad pa att vi lagt ut en boj dar for 3
ar sedan.

Pa H&F-ndmndens mote diskuterade vi en bojfond
och SXKs arsmote har nu beslutat om en sadan.
Syftet med bojfonden &r att fa frivilliga gavor (dven
av typ uppvaktningar vid bemarkelsedagar) sa att vi
kan lagga ut flera bojar.

Hamn & Farled i S6rmlandskretsen 6nskar hjélp av
vara medlemmar med att

e komma med forslag till nya platser for bojar

e fa kontakt med nagon dykare som kan kontrollera
bojférankringar

Arbetet med att ldgga ut nya bojar

Under flera ar har jag forsokt fa tillstand fér nya
SXK-bojar utmed Sérmlandskusten. Eftersom de
flesta intressanta platser for nya bojar ligger inom
naturreservat maste Lansstyrelsen ge sitt tillstand
(dessutom maste man ha vattenagarens tillstand).

Forra aret besokte Staffan Bergentoft och jag Lans-
styrelsen for att presentera SXK:s koncept for miljo-
vanliga bojar, som jag anser ar betydligt battre for
bottenmiljon an svajankrade batar. Och till var
gladje har vi nu fatt tillstand att lagga ut tva nya
bojar inom Stendérrens reservat, en nara Naturum



(58 44,57 N, 17 23,57 O) och en i Aspskarsfladen (58
44,64 N, 17 22,57 O).

Kravet fran Lansstyrelsen &r att bojarna ska vara
miljovanliga vilket bl a innebér sten och lina. Vi har
nu tack vare Kjell Andersson och flera hjalpsamma
foretag stenar med borrade hal (700-900 kg/st). Jag
raknar med att de nya bojarna ska ligga pa plats
under maj manad. Information om de nya bojarna
kommer att finnas pa webbsidan.

Om detta faller val ut sa ar det min forhoppning att
vi ska fa tillstand till flera bojar pa andra platser.

Vara bojar behéver ocksd underhallas. Hamn- &
farledskommittén soker dykare, som kan hjalpa oss
att kontrollera bojarna. Har Du dykutbildning eller
kdnner nagon som har det sa hér av Dig till nagon
av oss i kommittén!

Bojarnas lage kan man hitta pa:
www.sxk.se/sjokort om du loggar in.
Bengt Hallgren

Tva nya bojar

Sérmlandskretsen har lagt ut en boj vid Lacka
(vastra sidan) och en boj vid Hartso (sydostra
sidan). Positioner och kartskisser kan ses pa
Sérmlandskretsens webbsida.

Ett STORT TACK till

¢ Foria som transporterade stenarna

¢ Ove Larsson Borr som borrade halen

e Familjen Mérner som gett oss tillstand
vid Hartso.

e Linsstyrelsen for bra samarbete

SKANSKA

FORIA

Tack for att ni stillde upp
och hjilpte till med att fa
bojarna pa plats.
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Lackabojen ar latt att angdra genom bagge
inloppen. Bojplatsen ar 6ppen for vindar fran
exakt SSO men éar valskyddad for alla andra
riktningar. Stenen ligger pa ca 3 m djup. NO

om bojen finns ett grundomrade som sticker
ut nagra meter fran land.

Hartsobojen ar lamplig att angéra vid bra vader. Pa
grund av att darna ar laga runtomkring blir det inte
bra vindld nar det blaser. Strax sdder om bojen finns
ett stort fagelskyddsomrade som inte far betradas
fore augusti. Bojstenen ligger pa ca 3 m djup och
inseglingen haller drygt 2 m. Sjokorten inom detta
omrade stammer daligt med verkligheten!

Anvand kartskissen pa Sérmlandskretsens webb-
sida! Det finns flera satt att ta sig till Hartsdbojen.
Utan nagra garantier visar jag nedan tva vagar jag
anvant.

Bengt Hallgren

Bojen vid Hartsé

Hur mycket tadl en SXK-boj?

En stdndigt aterkommande fraga &r hur stora batar
som kan ligga vid vara bojar. For narvarande har
SXK en rekommenderad maxgréns pa 8 ton. Men
jag har skrivit det forut och jag upprepar det nu:
Det ar gott sjomanskap som géller. Vidsvaga vindar
och i skyddat lage kan tva batar om 8 ton dela en
boj medan kraftiga vindar (eller prognos om detta)
och ett mindre skyddat lage kan goéra att det ar
olampligt att ldgga en bat om 5 ton dar.

Antligen en ny boj

Efter atskilliga sorger och bedrévelser och en
skadad armbage ar nu den andra bojen i Aspskérs-
fladen pa plats. Den ligger ca 35 m NNV om den
forsta bojen. Den téankta — men ej kontrollerade
positionen — dr 58 44,66 N och 17 22,59 O. Bojen
ligger pa 4 m djup med en drygt ett ton tung sten
och av lansstyrelsen godkand lina.



Planering for nya bojlagen

Vi har under aret tittat pa ett par mojliga bojplace-
ringar. Ett lage mellan Lang6 och Mjélholmen och
en annan i viken vaster om Savsundet. Vi hade se-
dan tidigare utldggning av boj vid Lacka god kontakt
med markéagaren (Bjorksund) och bedémde att den
skulle vi nog kunna fa till under sdsongen. Det andra
laget vid Savsundet har en krangligare markagarsi-
tuation.

Utlaggning av ny boj

Bojen vid Mjolholmen férsenades p g a problem
med en for tung bojsten. Vi hade sedan tidigare en
sten kvar som vi fatt av Merox. Vi var tvungna att
spranga bort ca 1/3 av stenen och anda var den pa
gransen till att var entreprendér kunde hantera den
pa utldggningsbaten. Slutligen kom bojen pa plats
den 13 augusti 2018.

Besiktning av bojar

Vi har under aret besiktat bojen vid Mariefred. Vart
bojombud Billing ordnade med att en entreprenor
fran Strangnas vid sitt besok for andra arbeten i
Mariefred dven skulle lyfta och vid behov byta kat-
ting och bojtyngd. Det visade sig att det var inget
att lita pa varfor saval katting som bojtyngd byttes.

Farledsverksamheten

Sérmlandskretsens farledsverksamhet bestar dels
av avtalet med Sjofartsverket om 5 st farledsbojar i
Bokdsund (kostnad ca 11 000 kr per ar) och dels av
tva enslinjer i Djupsundet mellan Harts6 och Ringso.
Enslinjerna kontrollerades férra sasongen.

| Bokdsundsleden strax séder om Trosa finns sedan
drygt 10 ar en alternativ farled (se S6rmlandskret-
sens hemsida, Hamn-& Farled). Denna farled ags
och betalas av SXK dven om det praktiska arbetet
utfors av Sjofartsverket som kontrollerar och skoter
utprickningen. Leden bestar av 5 farledsprickar.

Den alternativa farleden tillkom for att avlasta den
ordinarie, tranga farleden som under sommarma-
naderna anvands flitigt av alla batar som ska ga till
eller fran Trosa (fran sdder). Fran bérjan hade vi ett
avtal med Sj6fartsverket som kostade 2500 kr/ar.
Numera har Sjéfartsverket hojt avgiften till drygt 10
000 kr/ar.

Det ar inte bara i Sormland som SXK betalar for
farledsprickar. Sadana lésningar finns pa flera stal-

len utmed kusten och totalt betalar SXK ca 75 000
kr/ar for detta.

| och med att Sjofartsverket ser 6ver sina kostnader
finns det en klar risk att manga prickar, fyrar, mar-
ken mm kommer att dras in. Om inte andra intres-
senter sasom kommuner, batklubbar mm tar 6ver
ansvaret och kostnaderna. Det ligger givetvis i SXK:s
intresse att motverka detta men det har visat sig
vara svart. Samtidigt kan inte en ideell férening som
finansieras genom medlemsavgifter betala Sj6farts-
verket for farledsprickar som ar till for att hoja sa-
kerheten pa sjon. Hamn- & farledsndmnden, som &ar
den centrala delen av hamn- & farledsverksamhet-
en och ett hjalporgan till riksstyrelsen, for diskuss-
ioner med Sjofartsverket om dessa fragor.

Bengt Hallgren

Djupsundet 1993

Du som annu inte vagat dig igenom Djupsundet
mellan Ringsd och Hartso och alla andra kan nu
anvanda de enstavlor som h&f satt upp for enkel
passage. Sticker ditt flytetyg mer dn 1,8 m ska du
valja en annan vag. Vid lagt vattenstand bor dven
batar med 1,7 m djupgaende ta det forsiktigt. Vi
aterkommer med en beskrivning av tavlornas lage
senare.

Anders L

Ringsén

S0 TBODAR

Hartsén

Krl 20

UNGEFALLIC SarlA

Vid passage norrut genom sundet gar man sa langt
att man far de forsta tavlorna ens i aktern.

Vid passage soderut gar man pa enstavlorna norr
om sjobodarna tills man far tavlorna séder om sjo-
bodarna ens, varvid man girar.

Djupet pa skissen géller vid medelvattenstand.



Den markliga karavanen pa Ringso
1999

Under en langre tid har dnskemal framforts till H&F
att vi borde fix s3 att enstavlorna som markerar
leden genom djupaste delen av Djupsundet mellan
Ringso6 och Hartso syns battre. Idéerna har varit
manga hur det borde ga till men vi fastnade till slut
for att forsoka forstora tavlorna. Vi skulle ocksa
passa pa att mala dem pa nytt, trots att det bara var
nagot ar sedan vi malade dem sist.

Helgen fore pingst akte vi (obs i motorbat) till
Ringso Vasterfladen och tog jollen iland nara Everts
brygga och promenerade 6ver 6n med tumstock,
penna och skissblock. Vi matte och noterade.

Under veckan darpa inkdptes brador skruv och farg.
Forsdda med detta och elborrmskin i vaska, sag,
penslar och diverse andra verktyg akte vi pa nytt till
Ringso6. Pa l6rdag formidddag promenerade s en
marklig karavan over 6n. Jag har stor forstaelse for
att de méanniskor vi métte undrade vad f-n vi var pa
vag att gor, dock sa dom inget.

I malarvéanliga klader (dom har varit med forr) stov-
lar och adekvata malarkepsar vandrade vi tre jag,
fru och var dotter Karin sakta fram med "bagaget”
en bunt brador 6ver axeln, ICA-kassar dar sag,
hammare, kaffetermos, saftflaska mm stack upp
och sa till slut en "mystisk vaska” vardig Dynamit-
Harry (skamfilad borrmaskinsvaska av plast).

P g a felméatning var mitt ink6p av brador i snalaste
laget sa nar jobbet var klart och malat en forsta
gang langt fram pa eftermiddagen aterstod i stort
sett bara sockerbitsstora skarvor av var ursprungliga
bradlast.

Kaffet och saften var urdruckna och smoérgasarna
uppatna. Sa vandrade vi ater men med mindre last.
Véaskan var som férut men strémmen i batteriet tog
snabbt slut s& det var nog tur att vi tagit med en
vanlig drillborr ocksa. De stackars manniskor som
sett var formiddagspromenad 6ver falt och genom
skogen verkade nu lika konfunderade 6ver denna
konstigt kladda trio pa retur langs deras stigar i
begynnande kvallssol.

Morgonen darefter kom sa var trio pa nytt vand-
rande, men bara jag i malarklader. Det var dags for
slutstrykning med vit farg ur den burk vi gomt i
skogen foregaende dag for att slippa bara en gang
till. Arbetet var snabbt avklarat dven om jag flera
ganger var nara att trilla i sjon fran det branta ber-
get.

Allt gick dock bra och nu hoppas vi att enstavlorna
ar mycket battre synliga och star sig ett antal ar.

Du borde aka dit och titta!
Roland Leek
Bokdsundsleden 1998

Genom Bokdsund gar en officiell farled som ar smal,
krokig och intensivt utnyttjad under fritidsbatsa-
songen men den anvands ocksa av Gota Kanalbola-
get fartyg och lokala turistbatar. H&F presenterade
ett forslag till en kompletterande led for Sjofarts-
verket varen 1997. Forslaget mottogs vil och om
finansiering ordnades kunde erforderliga prickar
laggas ut omgaende. Trosa kommun beviljade ett
engangsbidrag pa 10 000 kr. H&F lyckades finna
ytterligare sponsorer. Idag bidrar SXK centralt med
arligt underhall.
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Férslaget till ny led i Bokésund

Persoleden raddad 2002

Sjofartsverket skrev under 2000 till H & F i S6rm-
landskretsen och meddelade att man avsag att dra
in de tre kardinalprickarna séderom Perso eftersom
de saknade betydelse fér nyttosjofarten. Vi blev
ombedda att lamna synpunkter och om majligt



forklara ledens tillkomst och om inititivtagare var
beredd att svara for fortsatt underhall.

Vi svarade snabbt att prickarna ar mycket viktiga for
den populdra batsportled som ibland kallas” Ameén-
leden” efter den gamle kdnde hamn & farledsnes-
torn i SXK.

Initiativtagare till ledens utpricknng var Bror Olsson
under sin tid som ordférande i H&F i S6rmland. Han
fick gehor hos den davarande ledningen pa Sjofarts-
verket. Prickarna lades ut férsta gangen 1988 och
sattes dven in pa sjokorten. Men sjalva leden blev
aldrig inritad pa sjokortet. Manga vet darfor inte
varfor prickarna star dar de star. Nagon ekonomisk
ersattning diskuterades aldrig. Varje ar anvands
leden av 10 000 tals seglare som darmed slipper
den ordinarie farledens nordliga svang forbi Perso.

Sormlandskretsen samlade in synpunkter fran
Stockholmskretsen, Sjoraddningssallskapet i Trosa,
och Bartsportunionen. Resultatet blev att prickarna
fick sta kvar och att leden skulle markas ut som
batsportled vid nasta nytryck av sjokorten. Den
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ekonomiska fragan avgjordes senare pa det nation-
ella planet.

Soddertdlje kanal och sluss

Det sa kallade Malarprojektet ska bland annat
forbattra framkomligheten for storre fartyg och
Oka sidkerheten i Sédertilje kanal och sluss. Den
Né&stan 100 ar gamla slussen breddas och forlangs.
Arbetet, som paborjades hésten 2016 och berdknas
paga i ca 3 ar, kommer att krdva kortare avbrott i
sjotrafiken. Besked om avbrotten och allméan info
finns pa

www.sjofartsverket.se/malarprojektet.

Det ar viktigt att vi som fardas dar under arbetets
gang haller oss pa behorigt avstand och foljer in-
struktioner och signaler. Info om slussning samt
regler for fritidsbatar finns pa
www.sjofartsverket.se/slussningfritidsbatar.
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