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Annicas sida

Slipp batfolket loss — det ér var!

Tdnk att samma kinsla infinner sig varje r vid den hir tiden. Den dir pirrande
lingtan efter baten, havet och seglingen. Négra av er har redan hunnit sjositta,
medan vi andra gir och putsar pa de sista detaljerna innan det 4ntligen r dags.
Oavsett var du befinner dig i forberedelserna ir det nagot speciellt med just
véren — allt ligger framfor oss.

Har du inte planerat sommarens dventyr dnnu si kan du vara lugn. Vi

har en rad roliga och trevliga aktiviteter pa ging: batmétet pa Tromtd,
24-timmarsseglingen, Qvinna Ombord-triffar och mycket mer. I tidningen
hittar du hela programmet och jag lovar att det finns nigot for alla, oavsett
erfarenhet eller ambitionsniva.

Som vanligt har vir redakeor lyckats fa ihop en fin mix av artiklar, tack vare er
medlemmar och vira engagerade funktiondrer. Fortsitt girna att bidra — har du
en upplevelse att dela, ett bra tips, ett recept som funkar ombord eller kanske
néigra fina foton, hér av dig. Det 4r era berittelser som gor tidningen levande.

En av sommarens stora héjdpunkter nirmar sig ocksd: Rikseskadern! For forsta
gangen gar den till en plats i Sverige, och vilken plats sen — virldsarvsstaden
Karlskrona. 70 platser 4r bokade i gdsthamnen och senast jag hérde var 68 batar
anmilda. Det ir svart att inte bli imponerad. Vilken kraft och gemenskap det
finns i var forening.

I maj lanseras dessutom den nya navigeringsappen for oss medlemmar i
Kryssarklubben. Det ska bli spinnande att se vad det innebir i praktiken. Lite
nytt piggar alltid upp och gor oss dnnu bittre rustade infér sommarens turer.
Nu ir det bara att hélla ut de sista veckorna, fortsitta skruva, slipa och drémma.
Snart 4r vi ddr — ute pa vattnet igen.

Vi ses i sommar!



30 maj kl 10 ses vi pa nasta battraff i
Qvinna Ombord Blekingekretsen.

D3 idr temat hamnmangvering, tilliggning och platstips i natur- och bathamnar
utmed ostkusten. Ta med dig ditt favoritsjokort och hamnguide och dela med
dig och spana pa nya smultronstillen! Hur ankrar man bist och sover tryggast
i naturhamnar? Hur viljer man plats utifrdn nattens vider? Hur fort6jer man i
naturhamnar utan hammare? Maste man ha gummibat? Vilka frégor och tips har
du? I forsta hand ses vi med bét, i andra hand pé land i Ronneby.
Spana in var Facebookgrupp: SXK Qvinna ombord Blekingekretsen.
Anmiil dig senast den 23 maj!
Vilkomna
Annika och giinget

Batmote pa Tromto

Arets traditionella bitméte forligger blir
igen pa trivsamma Tromtd, strax vister
om Karlskrona pa position 056°09,1 N,
015°28,9 E.

Vi hoppas pi ett lyckat och trevligt méote.
Vi brukar ha tur med vidret.

Triffen dger rum den 6 juni.

For de som anmiiler sig i forvig (via e-post anmalan.blekingekretsen@sxk.se eller
telefon 0706-790188) betalar kretsen hamnavgiften. Ange di béttyp/batnamn.

Efter hand som man ankommer till hamnen kan man gé tipspromenaden i det
vackra naturreservatet. Ett antal kluriga fragor finns uppsatta efter kI 14.

Vid 18-tiden kan det vara dags att borja grilla det medhavda. Endast den fasta
grillen i hamnen anvinds. Klubben bjuder pa en aperitif. Nar det skymmer kan vi
dra oss in i Navis klubbhus som vi har hyrt.

Hoppas att minga har tid och lust att delta. Mycket batsnack blir det...
Lasse
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Nya maojligheter att segla 24-timmars

Det 4r en speciell utmaning for en seglare att
limna hemmahamnen och vara tillbaka 12 eller
24 timmar senare utan att g for motor, ligga till
eller ankra.

Minga av oss har manga aktiviteter och det kan
var begrinsande att vi bara erbjuder 4 tillfillen
under en sisong. Dirfor provar vi ndgot nytt ar.
Vi erbjuder méjligheten att sjélv vilja starttid
under en vecka.

Datum f6r 24 timmars 2026. -
Forsta mojligheten: Vilj sjilv starttid mellan den h
1 juni till den 14 juni. W
Andra mojligheten: Vilj sjilv starttid mellan den
6 juli till den 12 juli.

Tredje mojligheten en traditionell 24h: 16rdagen den 29 augusti
Fjirde mojligheten en traditionell 24h: 16rdagen den 5 september

For traditionell 24-timmars giller start mellan kI 12 och 15 pa angivna dagar.
12-timmars startar kl 07-10.

Regler, punkt- och distanstabeller med mera finns pé 24-timmars egen hemsida.
Anvind girna mobilappen "24-timmars’ som funkar som loggbok under
seglingen. Du hittar appen pa Google Play.
Anmilan helst pa 24-timmars anmilningssystem pd hemsidan.
Om ni har fragor gar det bra att kontakta
Lars Moller: lars.moller@sxk.se
eller Bert-Ove Bejevik: bert-ove.bejevik@sxk.se

Har Du bytt e-post adress?

Vi skickar paminnelser och ny information med e-post, sa att Du snabbt blir uppda-
terad om vad som ar pa gang. Sa hall din e-postadress aktuell.
Missa inte viktig information, &ndra NU!
Andra sjélv i medlemsregistret, eller skicka din nya adress fill

blekingekretsen @sxk.se
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Karlshamn Boatshow 14-16 augusti
Den 14-16 augusti gir Karlshamn Boatshow av stapeln, som vanligt.
Blekingekretsen kommer att vara dir for att gora PR for Kryssarklubben och helst
ocksa virva nagra nya medlemmar. Vi kommer ocksd att ha vara medlemsartiklar
till forsiljning (flaggor, brickor etc.).
Titta girna in och sig hej och se vad vi har.

Batmote i Hallevik 29 augusti 2026

Varmt vilkomna till Hillevik f6r traditionsenligt sisongavslut.
Under varen har det skett en del med hamnen i Hillevik, Det norra pirhalet har
fyllts igen med resultat att den sjohdvning som kunde ske vid gistbryggan nir
Sydostan lig pa har minskat dramatiskt.
Hamnen har dirmed blivit sikrare och ocksd utvidgats med ytterligare en
gistbrygga dir det gir att ligga till lingsides.
Anmil er till stefan.berg@sxk.se Triffas gor vi runt 14:00 och vi bjuder pa
hamnavgiften.
Lordagen 29/8 anordnas ocksd Hano Runt kappsegling av Hilleviks batklubb s
det kommer att bli livligt i hamnen denna helg.




Foredrag om gasol
Torsdagen den 29 januari samlades nagra nyfikna till en afton i gasolens tecken.
Foreldsare var Anders Palsson och platsen var Folkets Hus i Karlshamn.

”Gasol en energibirare fér manga anvindnings-omraden”
Dessa delades ut till samtliga nirvarande, som tyvirr inte
riknade ihop till fler dn ett knappt femtontal.

Anders startade fran grunden och gick metodiskt och
vilstrukturerat igenom allt frin gasers olika faser och kemiska sammansittning,
brinnbarhetsomriden, handelsnamn och temperaturberoende i olika linder/
regioner till mer praktiska frigor och applikationer som flaskor, armaturer, gingor
och inte minst sikerhetsfunktioner vad giller inbyggnad, regulatorer, slangar,
fyllnadsgrad mm, men ocksa olika atgirder vid brand.

Arlig inspektion, varvid forutom lickagetest, utbyte av slitna och tveksamma
komponenter patalades speciellt.

Anders som har en gedigen bakgrund inom omradet, hade
satt ihop ett foredomlige hifte ”Ahérardokument” med titeln i

Efter denna grundliga genomgéng bjods pa en fruktstund och lite mingel.
Hirefter dgnades tid till standarder och dess forindring och diskussionen
mynnade faktiskt ut i att en upprittad ISO standard nu skulle finnas tillginglig.
Hirutéver blev det frage-och diskussionsdags, varvid mycket savil stort som
smatt penetrerades, diskuterades och forklarades.

En faktaspickad, informativ och trevlig BTK-kvill.

Vid pennan: SVANTE Rosin

g L
|4.o-»

Exempel pa Kryssarklubbens profilprodukter.
Det finns fler pa hemsidan. Y,
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Ytbehandling hos 1852 i Karlskrona
Text och bild: Mats-Ola Landbris

Ett 20-tal kryssarklubbare besokte 1852 den 3 mars 1852 for att lira sig mer om
polering och vaxning.

Roger Malmén och Jimmy Johansson berittade och visade hur de jobbar.

Det var ett intresserat auditorium som stillde manga frigor vilka Roger initierat
besvarade.

Nigra exempel pa vad som lyftes fram i samband med
polering:

En ren yta dr en forutsittning for ett bra
resultat.

Ta inte f6r mycket polish - nigra “duttar”
ricker. Gnid ut medlet innan du startar
maskinen.

K&r pa maskinens ligsta varvtal.

De anvinder roterande maskiner vid polering
av stora ytor typ fribord. Oscillerande maskiner
for mindre ytor.

Dimma lite vatten pa ytan vid polering.
Luta inte maskinen vid polering av stora plana ytor.

En mattare yta kriver att man bérjar med en grovre polish. Riktigt matta ytor
kriver vitslip.

En grovre polish kriver en hirdare svamp.

Temperaturen pa ytan ir avgdrande for resultatet. Temperaturen bér vid polering
vara kring 45 grader f6r att oxiden ska forsvinna. Blir det for varme (kring 60
grader) kan gelcoaten brunfirgas.

Temperaturen bér vara minst 15 grader vid polering - ndgot som kan vara svirt
att uppfylla vid utomhusférvaring och tidig sjésittning. ..

Vax forsluter sedan den polerade ytan.
Ytterligare tips:

Tvitta med batschampo pa hosten. Kraftigare medel tar bort vaxet ocksd. Med
ett bra vax bor det ricka med att endast vaxa andra aret.

Eventuella stripes ska inte poleras, endast vaxas.

Vi tackar Roger och Jimmy fér alla goda rid.
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Qvinna ombord
Text och bild: Irina Halling

Mars ir en bra tid for att borja forbereda sig infor nista batsisong. Darfor har
Qvinna Ombord triffats pd Karlshamns bibliotek och pratat om bétterminologi,
vijningsregler, lanternor och ljudsignaler.

Vi hade en intressant diskussion om vilka ord som anvinds f6r de olika delarna pa
segel- och motorbatar, och vilka som 4r vanligast ute pd havet. Vi fick ocksa lira
oss nagra helt nya termer, forstis.

Vi hade dven spinnande samtal om sj6lagen och fartygssikerhetslagen. Vi pratade
om gott sjomanskap och hur man agerar i en akut situation, befilhavarens

ansvar och dven besittningens ansvar — nagot som ofta gléms bort. Efter den
teoretiska genomgangen forsokte vi losa uppgifter om vem som gér vad ombord,
vilka skyldigheter som giller, och vi diskuterade ocksd dagens artikel i BLT
"Promillebdtarna kan inte stoppas” (2026-03-07, Anders G.Bergquist).

Direfter fick vi en vildigt spinnande
teoretisk dvning i vdjningsreglerna. Vi
16ste alla uppgifter galant och snart ska
vi férsoka anvinda regler som vinden
i hdger 6ra — bara tuta och kéra”, ”hill
styrbord fri” och "babord halsar vijer”
i praktiken. Sommaren kommer ju
snart!

Lanternor ir en viktig del av gott
sjomanskap. Vi tittade pa exempel

pa gingljus och ankarljus. Direfter
diskuterade vi det allra viktigaste — hur & :
jag kan forsté vilket slags fartyg som
befinner sig nira mig och hur det ror

sig: mot mig eller i motsatt riktning. : . 'r

Vi delade erfarenheter frén egna 10 T 1o,

dimma- och nattseglingar och testade

dven att signalera till varandra i "mérker” med ett rikeigt signalhorn. Vildigt

roligt!

Vill du vara med pa vart nista méte? Vilkommen!
Stort tack till Karlshamns bibliotek for att ni ger oss mojlighet att triffas i en
trevlig lokal vid Bokbaten!
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Byta bat?
Text och bild: Staffan Osterling

Om man funderar 8ver att byta bat, nir och varfér gor man det? Det gir naturligtvis
inte att ge ett generellt svar pa frigan men om man gér som vi — byter efter 45 ar med
samma bt sd gir det att ge lite fler svar och dessa tecknar jag lite av efter drygt en
sommar med “den lilla”.

Motor-, segelbit eller !!!! husbil.

Forst méste jag diska av valet av farkost. Act hemfalla till husbil var inte aktuellt.

Aven om det finns vissa likheter sa forefaller skillnaderna vara for stora. Da kvarstar
motorbat eller segelbit. Jag har kort fartyg i mitt arbete och sedan som “extraknick”
mindre motorbétar och sjériddningsfarkoster. Det busroligt — med ritt bat! Jag tror att
resonemanget — for seglaren dr resan det viktiga medan for motorbatsforaren dr malet det
viktign — stimmer in pd oss. Att ta en segelrunda pd Danmarks- eller Borgmastarfjirden
blir liksom lite olika med segel eller motorba.

Varfor limna den gamla baten?

S/Y Vindil, en Laurin 32 om sedermera tillskrivet
deplacement om éver 6 ton, har alltid haft ett
akeningsvirt avstdnd mellan dick och den mark man
star pa efter upptagning. Sirskilt har detta mirkes nir
man stér i sluttningen pd KSS. At fixa en limplig
“stdllning” for att t.ex. polera skrovsidorna blir da en
tredimensionell 6vning. Oftast med gott resultat men
nigon ging har bygget rasat med, dess bittre, endast
en strickning i armen som virsta foljd. Apropéd armen
s protesterar den numera allt hdgljuddare mot att
anvindas vid polering. Och det giller dven om man
skaffa hjilp som en polermaskin.

Till detta kommer sporadiska fel pa gyrot, alltsa lite
yrsel, ndr man star pa dick och njuter av utsikten. Ergo - det kanske kan vara dags att
fundera 6ver ndgon annan bit med ligre dickshéjd, mindre poleringsyta o.s.v. Sirskilt
som de tidiga tankarna om riktig lingsegling med en limplig bat inte kidnns lika

mojliga idag.

Till vad?

Det forsta den tekniskt lagda da maste gora 4r att sitta sig ner och formulera en
kravspecifikation. Punket nr 1 — segla, punket nr 2 — inombordsmotor, punke nr 3 —
Gvernattningsbar, punkt nr 4 — girna rullgenua, punkenr 5 ........ osv.

En summering av en 13344ng krav- och 6nskelista pekade mot nigot strax éver 40
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fot. Halla!!! Det var ju inte dit vi skulle!! Saledes efter rensning behélls de tre forsta
punkterna samt punkt nr 0 — mindre bat. Sidana absoluta nédvindigheter som toalett
och dusch, kék med dubbla vaskar, rinnande vatten, spis med ugn, mikrovigsugn,
varmvatten, bogpropeller, navigationsbord, plottrar, navtex, hjilpkirra, jolle i divert
osv fick raskt stryka pa foten.

Allesa fick man bérja i andra dndan av stotlekssortimentet. Nir jag vixte upp fanns
mdnga sma havsseglare och sjilv dgde j Jag fore S/Y Vindil en Magnlﬁk Mldget En
gang var den mysig att segla med i b
Stockholms skirgird. Kan den storleken -‘-"
vara mysig i Blekinge skirgard?

Niégot i den storleken fast med
inombordsmotor?

Det sistnimnda kravet reducerade
marknaden en hel del. Annars finns det
gott om smé ildre segelbitar men det
ir nistan alltid med "baksmilla”. Intet
ont om det men minnen frin évningar med “Jonsson” sitter kvar. Utover négra tankar
om att konvertera en liten fenkélare med ett elektriske propelleraggregart sa fokuserades
letandet mot storleken 20-25 fot med inombordsmotor. En modell som dok upp
ganska tidigt var Maricholm MS20 som 4ven finns i en modell med akterruff di med
beteckningen AC 20. Under vidare letande fanns det plotsligt en AC20 dill salu i var
klubb!!! Alla funderingar kring behov av "tillstind frin regeringen” for ensamsegling
fran Stockholmsomradet, dyra lastbilstransporter dirifran eller annorstiades kunde
plotslige laggas at sidan. Sagt och gjort efter inspektion och provsegling sa blev det affir.

Fran 32 till 20 fot.

Plotsligt efter bara nigon méanads uppehill var jag batigare igen!! Frin Stor-Vindil till
Lill-Vindil. P4 vigen férsvann den relativa bekvimlighet och stabilitet som varit ett
faktum sedan jag byggde inredningen viren 1979. Nu hade jag en bat som var 12 fot
kortare, med nistan halva masthéjden och mindre en 4n fjirdedel av deplacementet
men den kunde segla, den hade inombordsmotor och den var évernattningsbar. Sirskile
charmigt i sammanhanget dr en broschyr frin tillverkningsiret 1977 som kungor att
detta dr en langfirdsbét for den lilla familjen. Tank vad tiderna forindrats. Tva vuxna
och tvi barn under flera semesterveckor. Sadant kriver vil idag minst 38 fot med fyra
solcellspaneler eller...?

Back to basic!

Nir man kliver ombord eller rér sig sa mérks det igen. Vingligt kanske man kan tycka.
Samtidigt lir en av utmaningarna vid 6kad alder vara att behélla balansen. S bra dé act
man kan 6va och underhélla innan det kanske blir ett problem! Att hissa storseglet kan
goras stiende i forruffen, om man har fille sprayhood! Skall man skota hem genuan ir
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det bara att ta i. Vinschspakar blir mest i vigen och vid riktigt frisk vind 4r det bara att
gora som nir man seglade 606. En snabb tillfillig lovning och hemtagning! Den stora
skillnaden mellan bitarna mirks om det gir lite sj6 d ett littare skrov med trubbigare
forskepp gor sig pdmint. Men fram till dess kiinns det som att dter igen kéra min BMC
Mini /”hundkojan” dir man satt med rumpan ca 30 cm frin asfalten. Nirheten till det
véta elementet ir pataglig pa ett positivt sitt.

Frén 250 till 30 kg

Den mindre masten har redan kostat mig en extra Vindex och jag minns, med
marginellt 6kad forstaelse, diskussionen infér héjningen av mastkranen. Nu dr den

inte lingre genomgaende och stabil s& fort man satt "grundbulten” men 4 andra sidan
sd kan jag, sisom med min Magnifik Midget, ta masten pa axeln och bommen under
armen. P4 den tiden mastade jag pé vid en vanlig handelskaj genom att ricka ner
masten till mastfoten och sitta forstag, undervant pa ena sidan och direfter tippa/

halla masten mot andra sidan och sitta resterande undervant. Tipset denna ging var att
lyfta i fock eller spinnakerfall. D4 hinger masten fritt utan balansproblem. Det har jag

provat med gott resultat. Vi far vil se om det finns andra varianter?

Ater till sovsick!

Sé var det ju det dir med dvernattningsbar. En ging i tiden gick det att genomféra
byxpatagning i min Magnifik Midget som en trestegsraket. Dvs om man inte ville gora
det mer offentligt. De senaste fyrtiofem dren har jag varit bortskimd med fri hojd pa
over 190 cm. "Slésat” med att gd i tritofflor ombord. S4 blir det inte mer. Madrasserna
ser ut att vara lika "bekvima” som de som en ging fanns pi min Magnifik Midget. Dvs
”diskunderligg+”. D4 somnade man ovaggad men sedan dess har vil kroppen stelnat
en del. Om formdgan ”6vernateningsbar” skall nyttjas i ndgon man ir det kanske dags
att uppgradera dynorna till ndgot mer komfortabelt. Ett projeke for framtiden?

Sista veckan innan avmastning provades campingméjligheterna. En tur till Stenshamn
tillsammans med hunden fick vara lagom. Dirute finns ju, forutom promenadrundor
for hunden, bade el och vatten och dusch, for
den som numera har blivit lite bekvim. En lite

blasig natt pdminde om nirheten dll elementen.

Vindbruset och kluckandet gick direkt genom
enkelskrovet men forutom lite dialog med hunden
om vem som skulle ha den bista sovplatsen sov
man nistan lika gott.

Resurser for gourmanden

P4 Stor-Vindil var det frin borjan ett fotogenksk
med snabbtindning. Vid sekelskiftet skiftade jag till gasolkék. Darmed foreldg det
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under hela den tiden ganska bra matlagningsméjligheter savil i hamn som under
ging. Jag vet att andra har haft spritkdk i biten men for mig blir det en nyhet. Inte
minst med tanke pa atc “det hele” hinger i en kitting. Nu dr det val inte tdnke act

det skall bli nigra kulinariska utsvivningar. Kanske den idé som ett danskt par, som
samseglade med oss for manga ir sedan, i en Lynaesjulle tillimpade. Vid fortdjning
gick tampen iland och direfter hon eller han med den elekeriska vattenkokaren i hogsta
hugg. El i hamnar finns numera (nistan) dveralle si kanske en vattenkokare och en
liten induktionshill blir mer anvint dn spritkdket? Under ”6vernattningsseglingen” till
Stenshamn sa visade sig att det var 16sningen med induktionshill som blev anvind.

| forliga ruffen finns stuvutrymme och en garderob om SB. Dirmed ir SB-kojen ca 35
cm kortare in BB-kojen. Jimlikhet maste rida och dirmed kunde en ”modul” med
samma bredd som ger plats for torrvaror, den gamla Tilleylampan och kan stddja ett
nerfille spritkék monteras. BB och SB koj ir dirmed lika linga!

Vatten bara bara vatten

P4 Vindil hade jag byggt en firskvattentank om 185 1 som rickee mer dn vil for vira
seglingar. Visserligen behéll jag manuell fotpump f6r savil firskvatten som sjévatten
nidr det elektrifierades runt om i andra batar men savil firskvatten om sjovatten vatten
kom genom en kékskran vid vaskarna. P4 MS 20 dr arrangemanget lite primitivare.
Nu finns det en pump i sittbrunnen som, om man kopplar den till en 16s plastdunk i
BB stuvfack, kan tillhandahilla vatten. Till och med lite primitivare in min Magnifik
Midget som hade bide vattentank och diskho. Annu har jag inte driftsatt den

l6sningen. Vi far se. Det 4r nistan lika enkelt att ha en 16s dunk med tappkran.

Navigare necesse est..

Stor-Vindil var pd intet sitt éverdadigt utrustad jimfore med samtida och senare
“elektronikbatar” men det installerades kompass, logg och ekolod nistan direkt. Nar
Decca navigator kom pa marknaden blev det en liten sidan som s sméningom byttes
mot en 6” “Taiwan plotter” som si sminingom fick en ersittare av en 9” B&G. Vid
nagot tillfille snubblade jag 6ver appen OpenCPN som dven fanns for Android. En
Gverérig padda fick nytt batteri och nytt liv och blev en extra plotter. VHF anskaffades
tidigt. Forst en birbar som direkt anslutning till VHF-sprotet pa 15 m héjd. God
rickvidd!!! Alldeles utmirke i manga dr men nir LCD-displayen blev allt svartare sé fick

den ersittas av en fast GMDSS VHF som nigra ér senare fick en kamrat i form av en
biarbar GMDSS VHE

Vad gora pa Lill-Vindil? Den fasta utrustningen f6ljde naturligtvis med i képet till den
nye dgaren. Den birbara VHF-en och Android-paddan fick f6lja med. Naturligtvis
tillsammans med siddant hederligt som passare, transportor och sjokort och en
Ventimeter! Navigering i sjokort tycks ju dessutom ha fitt en viss renissans efter
forindringar i omvirlden. Fast kompass saknades sa ett arrangemang for att “fista” en

Silva 70 och Android-paddan SB om nedgingen fixades tidigt. P4 Stor-Vindil frdes
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loggbok med utseglad distans osv. For att kunna fortsitta med det s& monterades

en log och som en hindelse var det ett kombiinstrument si det blev dven ekolod.
Android-paddan ir inte gjord for kontinuetlig drift sa bist nar man vill se en detalj sa
slidcker den ner for att “spara strém”. Dirfor fick det bli en plotter i 7” format. Nagot
fast arrangemang eller kvarsittande bygel var inte akeuellt sa det gjords ett lostagbart
arrangemang dven dir. Lill-Vindil upplevdes inte lika enkel att slippa i "hackbride”
som Stor-Vindil s& det fick dven bli en autopilot. Att gd upp pa dick under framfart
blev dirmed inte enbart en f6rflytetningsévning i snabb take.

En liten avrundning

Var det d4 rict att byta till en mindre bat nu? Man kan alltid fundera éver tidpunke
men hellre silja nir képare finns dn vinta for linge. L32 fran 1977 kriver dessutom en
entusiast till bittypen och de ir lite mer sillsynta.

Var MS 20 det ritta valet? Det som fillde avgorandet var det praktiska att biten redan
lag pa KSS. Alla andra losningar, MS 20, Magnifik Midget, Havsfidra eller vad som
nu kan tinkas var i princip behiftade med en lingre hemsegling eller en landtransport
som kostar mer dn baten och en omedelbar langsegling med en ”ny” bt lockade inte
sirskilt. Hade det funnit en Havsfidra i Blekinge sd hade det kanske blivit en sidan?

A andra sidan har vi under en och en halv sisong seglat mycket — om man riknar
tillfille! T take med att man blir bekant med biten sa blir “storseglingar” som Aspé runt
rutin. Stor-Vindil hade sin férsta hemmahamn dir Carlskrona Veteranbatar haller till
idag men di gick firden alltid in eller ut i sundet mellan Héga holm och Dragss. Nu
har vi gjort sidana viktiga seglatser som “runt fontinen pa Borgmistarfjirden” eller
genom Kélgsundet.

Det viktigaste — att segla — kan vi fortsitta med.
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Om karleken till fyrar r

Text och bild: Marten Dunér |

De flesta minniskor ér fortjusta i fyrtorn, i synnerhet vi
som bor vid kusten eller vistas mycket pa sjon. Fyren har
blivit en sjilvklar symbol for trygghet, omtanke och vig-
ledning och det ir inte konstigt att de griper tag i folks
tankar och fantasi. Fyrvaktarns dotter pd vig in mot land,
sjong Ted Strom.

Sjdlv fiste jag mig i min barndom pa 60-talet vid den

kompakta Svartklubben och den hogresta Understen som sags ute vid horisonten
fran Byholmas klippiga strand pd norra Viddo. I min mormors sagor var de for-
vandlade till Hoga herrn och Tjocka frun, som var fast i en evig lingtan efter var-
andra. Man kunde hora deras sorgsna rop till varandra under dimmiga nitter. Det
hérde jag ju sjilv. Sa tink er stoltheten och spinningen nir jag som tioaring kom
ut till Understen och métte fyrvaktarna en mérk natt med svepande fyrljus.

Fyrtornen kinns idag vildigt sjilvklara, i synnerhet sedan Sjofartsverket tinke

om och bérjat rusta upp fyrarna av beredskapsskil. Men fyrepoken ir i form av
byggda torn, en timligen kort period av var historia. Linge har det funnits eldar
pa kritiska uddar och dven vippfyrar dir koleld tindes i en jirnkorg och lyftes pa
en hog sting. Men det dir med héga torn bérjade byggas forst i slutet av 1600-ta-
let, i begrinsad omfattning. Den ildsta fyren i Sverige ir Kullen vid Oresund som
byggdes redan 1635, men de forsta svenskbyggda fyrarna dr Landsort frin 1669,
Korso och Orskir fran 1687. Under 1700-talet byggdes ytterligare fyrar, men

det dr forst under 1800-talet som fyrar borjade uppforas i en storre omfattning.
Det var ocksd 1803 som en sirskild organisation bérjade byggas upp for fyr- och
lotsvisendena. Sedan utvecklades verksamheten bade tekniskt och organisatoriskt
med fler fyrplatser, fler fyrvaktare, och sikrare underhall och kontroll.

P4 siitt och vis 4r organiseringen av fyrvisendet och professionaliseringen av fyr-
vaktarna lika intressant som den rent tekniska utvecklingen av fyrapparater och
lampor. Per definition behover ju fyrar ligga timligen avsides och det gor att man
miste skapa sma samhillen av personalen och deras familjer, ofta mer eller mindre
sjalvforsorjande under langa perioder. Vad som rent praktiske skulle goras var ju
enkelt uttrycke att hilla den stora lampan brinnande pa ritt tider, sé rent tekniske
ar inte arbetet si avancerat — man bir upp brinsle i tornet, man tinder lampan pa
kvillen, man drar upp loden som drar runt fyrapparaten, man slicker lampan pa
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morgonen och sitter pd en pase s inte solen tinder veken genom linserna, man
tvittar fonsterrutorna. For att styra detta arbete pa distans och se till att det ut-
fordes korrekt organiserades fyrpersonalen i en militdrisk hierarki. P4 exempelvis
Utklippan var fyren bemannad av en fyrmistare, en 1:e fyrvaktare, en fyrvaktare,
samt ett fyrvaktarbitride, alla med familjer. Regelbundet visiterades fyrplatsen av
overordnad personal som kontrollerade att allt var i sin ordning, all materiell put-
sad och fungerande, att folk uppférde sig och var uniformsenligt kladda. Alle for
att tinda en lampa. Svérigheten i jobbet tycks snarast legat i att trivas i den avligs-
na tillvaron, hélla sig och sin familj vid liv i en farofylld omgivning, samt hélla sig
si redig att jinsten kunde utforas. Att tillbringa en sommarvecka pa Utklippan
med att hissa gistflaggor ir alltsd inte en si mirklig ldctversion av det ursprungliga
arbetet som fyrvaktare.

Den stora snurrande frenell-linsen ir visserligen en fransk
uppfinning men annars holl sig Sverige framme med flera
innovationer inom fyrvisendet, som gasljus, klippapparaten
mm. Men det var ocksa den tekniska utvecklingen som héll
pa att fa fyrvidsendet pa fall. Efter en successiv utveckling med
allt bitcre brinslen och allt effektivare linssystem, blev fyrarna
elektrifierade under slutet av 30-talet och framéver. Ddrmed

behovdes inte s& mycket personal och till slut ingen alls. Dess-
utom blev navigationssystemen allt bittre under 2000-talet, sa
behovet av fyrar bérjade ifrdgasittas. Kasunfyrarna, en annan svensk uppfinning
som ersatt fyrskeppen, blev nistan ett storre problem som hinder dn som varning
for de ursprungliga grunden. N4, ytterligare en forindring kom 2022 med det
ukrainska kriget och Rysslands allt mer aggressiva proxykrig med gps-stérningar.
Nu har man bérjat inse behovet av storningsfria alternativ och dr 4r de optiska
fyrarna overldgsna, dven om man dven forsoker ateruppvicka Decca-liknande nya
radiopejlsystem.

Blekinge visar prov pa flera intressanta fy-
rar. Kéndast 4r ju vara stitliga angoringsfy-
rar, Hano och Utklippan, kanske kan dven
Utlidngan riknas dit. Dessa fyrar har till
uppgift att underlitta "angdringen” av kus-
ten, dvs. att se att man nirmar sig Blekinge
och var ungefir pa kusten man befinner sig.

Idag har dessa fyrar mindre betydelse for
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handelssjéfarten da man forlitar sig pd moderna navigations-

system, men en nyligen intriffad olycka innanfér Hand visar =
pa risken av att vara for siker. Utklippan ir numera nedgrade- |
rad vad giller lysvidd, och det nuvarande ljuset syftar mest till
att varna fartyg frin att kora pa sjilva 6n, snarare in att leda in
dem till kusten och Karlskrona anggring.

Det kan tyckas motstridigt att de stora angéringsfyrarna har
relativt liten betydelse nir du ska navigera i niromradet. De
syns utifran sjon och de ir trygga landmirken nir du stér pd land. Nar man gir
fran Hanobukten, innanfér Hano och oster ut, dr det i stillet de sma ledfyrarna
Bonsicken, Listers huvud och Tédrno, som ger dig lidget i farleden. Bénsicken fir
nog anses som vistra Blekinges viktigaste fyr, trots att den rent fysiskt inte 4r mer
dn en lampa pa en pinne.

Kustfarleden lings med Blekinge har relativt fi fyrar, sannolikt for att handels-
sjofarten i den man den gar si nira land, gar timligen direke till den hamn eller
vik man avser. Det ir ju frimst vi i fritidsbit som ror oss pd de inre farlederna.
Ledfyrarna har dérfor ofta karaktir av en mindre kustfyr, som Tdrné, Saltirna och
Gasfeten och har sitt ljus riktat ut mot sjon.

En egen favorit 4r Vitaskirv, mellan Garna-
nis och Saltirna, som leder in fartyg till en
inre led mot Gy® och Jarnavik. Annars ir det
intressant att fundera 6ver med vilken uttinke
precision som ledfyrar ofta 4r placerade lings
farlederna i djupare skirgirdar. Nir man tin-
ker pd att de ska fungera och leda i bada rike-

ningarna, férstir man den grannlaga uppgiften
att finna limpliga skir att placera dem pa.

For inseglingen till Blekinges strre hamnar ir farlederna vilforsedda med bade
led- och ensfyrar. Karlskronas hamnbassing ir fylld med fyrljus, ddr vissa bara dr
ljus pa ett sjomirke, andra har en kulturell och arkitektonisk resning, som God-
natts fistningstorn och ensfyrarna Karlskorna nedre pi Stumholmen och Karls-
krona &vre pd Bryggareberget har en gracids resning, trots sin modesta hdjd. Aven
inseglingen till Karlshamn domineras av ensfyrar, bade K616 6vre och nedre vid
Stillerydshamnen, och Karlshamns 6vre och nedre lings med Drottninggatan.
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Ensfyrar ir alltid tv4, placerade pa olika h6jd och med ett visst avstdnd emellan,
vilket gor att de dven nattetid pekar ut viktiga enslinjer. Har du f6ljt bambustake-
tet av sjomirken in till S6lvesborg nattetid, dir leden som bekant gér flera knyck-
ar, dr du glad over att flera prickar ir férsedda med fyrljus och att du har enslinjer
att kontrollera din GPS mot. En annan trevlig led att folja nattetid 4r den forbi
Stora Ekén, och in f6rbi Dunsén och Haron, mot Ronneby hamn och Karon.

Vill man istillet préva hur det 4r att navigera utan fyrljus, kan man gi in mot
Tjir6 och Jarnavik. Jarnavik har uppenbarligen mist sin historiska betydelse som
hamn och leden in ir inte forsedd med det minsta lilla ledljus. Fér att man alls
ska kunna orientera sig, fir man lita till tavlor pa Tjir6 udd och Hattaholmen, nu
ndr stingerna pa Store Borre dr helt borta.

Avslutningsvis vill jag nimna min abso-
luta favorit bland Blekingefyrar, Tdrno
Ostra, med karaktiren F WRG, som
leder dig in till hamnbassingen norr
om Térno, fran oster. Det ir en liten
fiskefyr som ibland ir klassad som “oc-
casional” ibland finns som ordinarie

i sjokortet. Fyrljuset dr placerat i ett
nipet litet vitt trihus, forsidcc med dérr
och med den nédvindiga fonsterslitsen
for ljussektorn. Forr var denna typ av
fyr vanlig i trakter med mycket kust-
fiske, vi hade en handfull utanfér norra
Viddd, men idag har de helt forsvunnit
eller blivit ersatta med “renare” stdl-
konstruktioner med sma och ljusstarka

LED-lampor och solceller. Limnar du
Tirné kan du se vad jag syftar pa i le-
den norrut forbi Joggesd, dir det finns tvé sadana fyrar, en pa Joppd, nordvist om
Joggeso, och en pa Ingeborgsoren, sydvist om Ostra Bokd. S dven om de storre
fyrarna bevaras och rustas upp av kultur- och forsvarsskil, sker en aldrig pausad
utveckling i den lilla skalan i skirgardslandskapet. Fyrar i ndgon form tycks inda
fa bli kvar, oss till nytta och glidje.
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Paminnelse - Rikseskader 2026 till Karlskrona

2026 ir det dter dags for en rikseskader och for forsta gingen har eskadernimn-
den valt en plats i Sverige.

Rikseskadern tas emot med varm hand av hamnen i virldsarvsstaden Karlskrona.
Samlingsdatum ar 20-24 juli 2026. Mer info hittar du pd Kryssarklubbens hem-
sida: sxk.se

Vill vi ha fler svajbojar?

I Blekinge skirgérd har Blekingekretsens Hamn- och
Farledskommitté lagt ut 19 st svajbojar som kan anvindas
for ett lunchstopp eller f6r vernattning. Det idr bekvimt
och sakert att slippa ligga till vid land eller ankra. Bojarn
ligger pa platser som vi bedomt som skyddade f6r de flest
vindriktningar och girna i ett naturskont omrade.

Nu vill vi girna fi in forslag pa limplig plats for en ny
svajboj. Om du kinner for en plats, naturskont och rimligg
skyddad, sa skicka in ditt forslag till lars.moller@sxk.se.

Bifoga girna en sjokortsbild dir du markerat din foreslagna plats.

HoF-kommittén




Lacker det nagot koppar
fran vara malade batbottnar?
Text och bild: Lennart Falck.
For ca sju ar sedan gjorde Chalmers, Jotun och Kryssarklubbens
Vistkustkrets en studie fr att undersoka hur mycket koppar som lickte
fran anti-pavixtfirger under en sisong. Provplattor av PVC-plast malades
med godkind Jotun VK. Provplattor limmades fast ca 30 cm under
vattenlinjen, dels pa roder och dels midskepps. Firgskikten var ca 50 my,
dvs relativt tunna skike, vilket 4r vanligt nir man provar i laboratorium
eller gér massbalansberikningar av firger.
Bétarna seglades en sisong och vid torrsittning plockades plattorna av
och mingden édterstiende koppar mittes igen med tvi metoder, dels XRF
(rontgenfluorecens) och dels mitning av firgens tvirsnittsytor i mikroskop.
Metoderna stimmer hyfsat verens. Mikroskopin gav ca 20 % ligre virden
jamfort med XRF-mitning. Virdena ses i bifogade diagram.

Medelvarden pa lackage koppar [ mikrogram/cm2/dygn |

Slutsatsen blev att med dessa 00 20 40 60 80 100 120 14,0
lickagevirdena fick man
o Bjorko

en bottenyta utan pavixt. 5 paneler
Sa.r.ntl‘dlgt hade vi gjort ks
mitningar med XRF 1 statisk panel
bredvid provplattorna Eskils kanal
pa tre batar — bide fore 6 paneler
och efter sisongen. Dessa Eskils kanal

. . 1 statisk panel
mitningar visade att det
lickte bara ungefir en Fiskeback

4 paneler

tredjedel sa mycket koppar
fran batbotten jamfort med
lickaget fran provplattan.

. Hinsholmen
Hur kan det nu komma sig 1 statisk panel

; .

kan man undra? Egentligen Lingedrag
vet vi inte, men man kan 2 paneler

tinka sig det tar liingre dd Kopparliickage frin provplattor med

for kopparen att vandra ut frin bottenfiirg Jotun VK monterade pa bitar i
ete tjocke skike pa bat dn frin ett /ity hamnar, frin 2017,

tunt skikt pd provplatta.

Hinsholmen
11 paneler
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Ny storre studie

I &r har Vistkustkrets gjort om detta genom att mita med XRF pa malade
roders bigge sidor, fore sjosittning och efter sisongen slut. 14 batar av
olika typer, med olika bottenfirger, som firdats olika mycket och varit
fortdjda i olika Géteborgshamnar. Firgerna var Micron Superior, VC 17,
Coppercoat, Jotun VK, Hempel Mille Extra, Biltemas bottenfirg och
Hempel Premium. Bottenfirgernas tjocklek bedémdes variera mellan 400
och 800 my.

Eftersom det 4r batigare som stillt upp frivilligt pa dessa tester, kan man
nog befara att seglad distans och stillaliggande tid bara ir ungefirligt
dokumenterade. Att XRF-mita pd exakt samma stille pd biten véir och
hést ar svart och kanske en av felkillorna. Det ir ett stort antal parametrar
som man inte riktigt har kontroll pi. Men vi vet fortdjningsplatserna och
bitarnas placering efter viderstreck, deras sol-och skuggsida. Vi vet vilken
firg de malats med. Man kan nog pasta att det vuxit mer i ar 4n de senaste
5 aren. Det krivdes mer hogtryckstvitt for att bli av med brunslemmet,
mer forekomst av blimusslor och sjopungar.

Kopparlickagen frin de olika batarna varierar mellan 0,8 och 5,7
mikrogram/cm?. Det ir ligre dn vad KEMI:s (Kemikalieinspektionens)
massmodell ger och betydligt ligre 4n vara tidigare mitningar for sju ar
sedan. Nir det giller zink var lickagen mellan 0,2 och 7,4 mikrogram/cm?.
Som vintat hade Coppercoat och VC17 de klart ligsta lickagevirdena.
Ingen av de deltagande batarna hade nigon storre mingd pavixt av
havstulpaner, se bilderna. Viss lickageskillnad pa styrbord respektive
babord sida samt sol- och skuggsida kunde noteras.

" i

Kopparlickage 1,0 mikrogram/cm?, zinklickage 1,1 mikrogram/cn’.
Testad dr 2025
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Kopparlickage 0,

Bottenfirger pé batar licker mindre koppar in samma firg pa provplattor
Det licker alltsd mindre fran skrov med tjocka firgskikt jimfort med fran
tunna skikt pa de provplattor som forskarna baserar sina uppfattningar

pa. Tyvirr anvinder KEMI de héga virdena fran provplattor i sitt
beslutsunderlag f6r godkinnande av en kopparfirg. Detta kan i virsta

fall leda till att en firg inte blir godkidnd. Eftersom pavixttrycket varierar
kraftigt fran ar till &r — pd grund av varierande salthalter och varierande
beteenden hos flora och fauna — forvintar sig batdgare att vi ska fa
anvinda biocidfirger som fungerar, som ir ett robust system. Vira tidigare
mitningar i flera hamnars vatten visar att alla virden pa biotillginglig
koppar ligger under myndigheternas krav. Virdena ir till och med ligre 4n
i det vatten vi dricker. Var tog helhetssynen vigen?

Hos svenska myndigheter finns en mélsittning att helt fasa ut
kopparbiocidfirger. Men att fatta ritt beslut med hjilp av modeller

ar inte lict. Det krivs istillet hog precision pé rddata i alla former och
bedémningar av helheten. Detta kommer sikert att debatteras vidare.

Avslutninggsvis vill jag tacka Joakim Bostrom pd GREFAB for support samt
testpiloterna i Onnereds Batlag och SXK-V.
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Blekingekretsens Battekniska Kommitté (BTK)

Kommittén triffas regelbundet tvd ganger per termin. Vid vira méten har vi
alltid, utdver allt mojlige annat, tvé viktiga punkter att avhandla:

1. Forbereda/skriva artiklar inom det battekniska omradet f6r Kretsaktuellt —
minst en men girna fler. (Redaktionen har ju sista ordet om vad som ska
publiceras sa det dr bra om det finns att vilja bland)

2. Forbereda dmnen och foreldsare for de kvillstriffar Blekingekretsen anord-
nar under vintersisongen. Vi brukar férsoka fa fram minst tva forslag per
termin som sedan styrelsen beslutar om att genomféra eller ej.

Utdver dessa punkter forsoker vi snappa upp eventuella nya imnen som skulle
kunna leda till artiklar och/eller kvillstriffar. Ibland har nigon av oss en idé som
skulle kunna utvecklas eller sd fiskar vi upp nagot fran andra kretsars BTK eller
fran Béttekniska nimnden (BTN). Inte sillan har Miljonimnden och Béttek-
niska nimnden gemensamma intressen.

Men vi tycker att vi skulle vilja fa fler forslag pa tekniska o
knepigheter eller frigor frin kretsmedlemmarna. Exem- \\ :
pel pa sidant forslag frain medlem som lett till dtgiird 4r '

artikeln om bordgenomféringar som publicerades i Krets-
aktuellt Vinter/Var 2026.

Nu gér vi ett nytt forsok och breddar frigestillningen. Vi skulle onska att alla
medlemmar tinker till pa vad som skulle kunna vara intressant fér andra att lisa
om eller for tema pa en kvillstraff inom det battekniska omridet. Det kan vara
nagot man har tinkt pa for att férbéttra den egna baten, men kinner sig osiker
pd om det kan fungera som man tinkt. Det kan ocksa vara ndgot man sjilv vill
dela med sig av efter 6verliggning med BTK.

Vi ser fram emot era forslag och ska gora allt vi formar for att sprida kunskap.

For Battekniska kommittén/Per Carlsson

Friga om Batteknik
Kretsens medlemmar har majlighet att stilla fragor om bétteknik till Battekniska
kommittén. Svar kommer att mejlas direke till frigestillaren och publiceras anonymt i
Kretsaktuellt och/eller pd hemsidan.
Skicka din friga med e-post till pelle@aspec.nu.

Viilkomna med era fragor.
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I sommar kommer Utklippan
dter att fungera som innan
elavbrottet. Det innebir att
det finns avsaltat vatten,

att toaletterna fungerar och
att Blekingekretsen hyr

ut fyrvaktarbostaden hela
sommaren. Mer information
om vatten och toaletter
kommer frin Fastighetsverket - =
i slutet av april di de varit ute och driftsatt anldggningarna. Jaktkanoten kommer
att sjosittas och ny fortdjningsplats kommer att vara pé insidan av kommunens
flytbrygga. Den gamla flytbryggan kommer att tas upp pa land nagon ging
under sommaren. Vad som framkommit hittills kommer det inte att vara

nigon aktivitet, kafé eller liknande, pa Sédraskir i sommar. Eventuellt kommer
Fastighetsverket att utfora en del renoveringsarbeten pé husen.

Ni som blir sugna pa att hyra in er som stugvérd en vecka kan lisa informationen
nedan.

Upplev Utklippans unika milj6 i sommar som stugvird.
Upplev 360- graders havsutsike, ett fantastiskt fagel- och naturliv, fina havsbad
och ett rike batliv med gister frin hela Europa. En vecka pd Utklippan far dig att
fullstandigt varva ner. Lis en bok, titta i tubkikaren eller stirra mot horisonten.
Det ger lugn i sjélen.
Som stugvird forvintas du ha en viss tillsyn pa naturreservatet, stida upp skrip
som flyter iland och vara representant for Kryssarklubben.

Blekingekretsen hyr ut en av fyrvaktarbostiderna veckovis i sommar till dig som
ir medlem i SXK. Bostaden bestar av kok, vardagsrum och sovrum. Fyra personer
kan bo dar.

Veckorna 24 och 30 ir redan bokade i sommar.

Lis mer om uthyrningen pi Blekingekretsens hemsida. Ar du intresserad av
denna méjlighet och vill veta mer, kontakta Bengt Niklasson, bengt.niklasson@
sxk.se, eller ring 070-6813105.

Text:Bengt Niklasson, Utklippan Foto: Robert Westling
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Teriyakikyckling med kal och ris (4 pers)

Ingredienser:

800 g kycklingfilé

V5 dl torrt vitt vin

2 vitlksklyftor

15 dl japansk soja

1 rodlok

1 msk sesamolja

3 msk ostronsas

1 msk rostade sesamfron

500 g brysselkal eller spetskal
svartpeppar

+ nykokt japanske ris till servering

Gor sa hir:
Stek kycklingen tills den 4r brynt pa bigge sidor.

Blanda vin och soja. Hill i pannan med kyckling och lit puttra tills
kycklingen 4r genomstekt. Lat kottet vila. Skir sedan kycklingen i en cm
tjocka skivor.

Finhacka vitlok,skiva rodllék och dela kilen i mindre bitar.

Hetta upp en stekpanna med sesamoljan och fris lok,vitlok och kal
tillsammans nagon minut. Hill 6ver ostronsés och rér om.

Lagg det firdigkokta riset i 4 skalar och ligg pa kil och kyckling. Skeda over

den goda sésen.




Vara funktionarer

Styrelse
Ordforande Annica Lindgren 073-6636284, annica.lindgren@sxk.se
Vice ordf. Bert-Ove Bejevik 073-2635621, bert-ove.bejevik@sxk.se

Skattmastare ~ Ronny Thorn 0705-218067, ronny.thorn@sxk.se

Sekreterare Stefan Berg 0708-620 820, stefan.berg@sxk.se

Ledamoter Mats-Ola Landbris 0768-505838, mats-ola.landbris@sxk.se
Tommy Erlandsson 0706-506921, tommy.erlandsson@sxk.se
Stefan Nilsson 073-8372402,stefan.nilsson@sxk.se
Robin Yllenius 073-3247365, robin.yllenius@sxk.se

Kommittéer

Batteknik Per Carlsson 0708-213500 (ansv), Lars Moller,
Jorgen Palme, Goran Ekelund, Svante Rosén

Eskader Stefan Berg 0708-620 820

Hamn & farled Marten Dunér 072-7201299 (ansv)
Jonas Thérngren, Tommy Carlsson, Lars Méller, Jan-Erik Yllenius,
Anders Nilsson, Magnus Andersson

Information Annica Lindgren 073-6636284

Redaktor Britt-Marie Osterling, 073-506 8923

Webbansvarig  Annica Lindgren 073-6636284

Milj6 Bert-Ove Bejevik 073-2635621 (ansv), Stefan Berg, Marten Dunér

Qvinna ombord Annica Lindgren 073-6636284

Utklippan Bengt Niklasson 0706-813 105 (ansv), Lars Moller

24-timmars Bert-Ove Bejevik 073-2635621 (ansv), Marten Dunér,

Lars Moller.
Revisorer Goran Ekelund 0709-651 216
Anders Blohmé 076-800 90 98
Suppleant Ulf Gustafsson 070-916 51 61

Valberedning  Per Carlsson (sammank.) 0708-213 500, pelle@aspec.nu
Lars Moller 0706-790188, lars.moller@sxk.se
Christer Nilsson 0708-893570, chrnilsson@telia.com
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PP Sverige, Port Payé

Ar man fyra r det dags for rodret. Foto: Annica Bergman

Avsindare:
SXK Blekingekretsen c/o Lindgren
Hallarnaviigen 42, 373 65 Hasslo



