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Nya medlemmar halsas varmt valkomna!

Anders och Helen Sjelvgren
Pihr och Pernilla Engstrom
Werner Sellugga

Ellen Beucke

Pia Sandberg

Karl, Angela, Majken och
Henry Arneng

Peter Kask

Per, Alve, Vidar Livia och
Angelica Gralvik

Anne Knorr

Rikard Svensson

Per Kjeldahl

Karl S6derstrom

Jenny Fredriksson

Peter Gillhaus

Claudia Scholz
Ralf-Riidiger Woehs

Kretsaktuellt ges ut av Bleking-
ekretsen av Svenska Kryssarklubben
och kommer ut med 3 nummer/
ar.

Vi dr ca 800 medlemmar dar
manga ar bosatta utanfor lanet och
nagra daven utanfor landets gran-
Ser.

Vi har inget kontor men Du ér
alltid vilkommen att ringa till ndgon
i styrelsen.

E-post: blekingekretsen@sxk.se

Hemsida:
www.sxk.se/blekingekretsen
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Annicas sida

Varen har dntligen kommit, och med den kommer den A
efterlingtade tiden att bérja rusta batarna for en ny sisong |
pa vattnet. Visst dr det hirligt att kinna doften av nyvaxat
skrov och héra ljudet av vigorna som slar mot bryggan. Fér manga av oss ir
detta den bista tiden pa dret, nir vi kan forbereda vara batar for nya dventyr och
upptickter.

I detta nummer av Kretsaktuellt kan du bland annat lisa om sommarens pro-
gram och vad vi har haft f6r aktiviteter under vinterménaderna.

Du kan dven lisa om det nya digitala provsystemet. Den 1 februari 2025 bytte
NFB (Ndmnden f6r batlivsutbildning) till nya digitala intygsprov for alla NFBs
intyg.

Tidigare har det varit svart att fa till examination f6r smé grupper och i hela
landet. Men i och med att Svenska Kryssarklubben med sina 14 kretsar finns
over hela Sverige blir det nu mojligt att anordna examination pé flera orter, jim-
fort med tidigare. Det mojliggor ocksa att forldgga examinationer dven pé andra
platser, bara det finns en lokal och internetuppkoppling.

Hir behover vi hjilp fran dig som medlem. Ar du intresserad att delta i arbetet
och komma iging med att erbjuda examinationer hir i Blekinge.

Mejla blekingekretsen@sxk.se.

Nytt pa hemsidan ar att vi har ssmmanstillt en arskalender f6r Blekingekretsen.
Allt frin styrelsemoten till olika aktiviteter.

Har du nagra specifika planer eller projekt for din bat i ar? Det vore jitteroligt
om du vill dela med dig av minnesvirda 6gonblick, lirdomar och tips. Oavsett
om det dr en spdnnande seglats, en rolig familjeutflykt eller en utmanande repa-
ration, vill vi hora allt om det! Mejla blekingekretsen@sxk.se

Sa sitt i ging med vérrustningen och kanske méts vi pa havet, i hamnen eller pa

klippan, hoppas det!

Trevlig sommar!
Annica, ordférande Blekingekretsen



Batmote Tromto

Arets traditionella batméte blir igen pa trivsamma Tromtd, strax vister om
Karlskrona pa position 056°09,1 N, 015°28,9 E. Vi hoppas pa ett lyckat och
trevligt méte. Vi brukar ha tur med vidret.

Triffen dger rum den l6rdag 7 juni.

For de som anmiler sig i forvig (via e-post anmalan.blekingekretsen@sxk.se
eller telefon 0706-790188) betalar kretsen hamnavgiften. Ange dé battyp/
bitnamn.

Efter hand som man ankommer till hamnen kan man gé tipspromenaden i det
vackra naturreservatet. Ett antal kluriga fragor finns uppsatta efter kl 14.
Vid 18-tiden kan det vara dags att bérja grilla det medhavda. Endast den fasta
grillen i hamnen anvinds. Klubben bjuder pa en aperitif. Nir det skymmer kan vi
dra oss in i Navis klubbhus som vi har hyrt.

Hoppas att minga har tid och lust att delta. Mycket batsnack blir det...
/Stefan




24 timmars

Malet med 24-timmars ir att segla si minga
sjomil som mojligt inom 24 timmar. Du viljer
sjdlv bana for seglingen och du kan 4ndra bana
under seglingen, men béten ska vara tillbaka pa
startpunkten inom den valda tidsperioden.

Det finns 6ver 30 olika rundningspunkter att vilja
pa utanfor Blekinges kust. Ndr man passerar en
rundningspunkt registrerar man tiden i en app och
viljer nista rundningspunke att segla till.

Varje gang man deltar liggs resultatet till de
tidigare resultaten.

Du kan segla 12,24,48.72.96 eller 120 timmar.

Las mer pa https://24-timmars.nu/blekingekretsen

Seglingsdagar 2025

Virseglingen

Nytt for 2025 ér att vi har tre alternativa startdagar for virseglingen och tva for
héstseglingarna. Du viljer sjilv vilken/vilka du vill utnyttja.

Start 1: Lérdagen 24 maj
Start 2: Lérdagen 31 maj
Start 3: Lordagen 7 juni

Hostseglingen
Start 1: Lordag 30 augusti
Start 2: Lordag 6 september

Starttiden 4r f6r 24-timmars kI 12-15 pd angivna dagar. 12-timmars startar kl

07-10.

De lingre seglingarna (48, 72 etc) startar motsvarande tidigare. Starttiden for
dessa dr valfrite kl 07-21.

Nu ir endast seglingar 12 och 24 timmar arrangerade. Om négon vill segla lingre
sd kontakta undertecknad si ldgger vi 6nskad segling.



Batmote Hallevik den 6 september

Aterigen planerar vi att avsluta sisongen i Hilleviks hamn, Vi triffas forst ca kl.
14:00 i sodra delen av hamnen bland sjobodarna f6r en vilkomstdrink hos Anna
och Stefan.

Vi kommer sedan gi till Fiskemuseet for att se och hora vad de har hittat pa dir
sedan vart senaste besok for tva dr sedan.

Sedan finns tid for lite bitvandring med méjlighet att titta pa varandras bétar.
Vi avslutar med grillning och batsnack vid fiskemuseet dér vi ocksa kommer
kunna sitta inomhus om vidret trilskas med oss.

Vi bjuder pa hamnavgiften och bilburna medlemmar ir givetvis ocksé vilkomna.

Anmilan i fortid, helst innan de 1 september till stefan.berg@sxk.se

Karlshamn Boatshow
15-17 augusti

Den 15-17 augusti gar Karlshamn Boatshow av stapeln, som vanligt.
Blekingekretsen kommer att vara dir for att gora 7 —
PR f6r Kryssarklubben och helst ocksé virva
nigra nya medlemmar. Vi kommer ocksa att
ha vara medlemsartiklar till forsiljning (flaggor,
brickor etc.).

Titta girna in och sig hej och se vad vi har.




Nagra reflexioner éver Blekingekretsens forsta
10 ar (framférda vid arsmétet 1995)

Vi firar i ar 10-arsjubileum. Jag minns viren 1985 nir davarande kanslichefen
(riksféreningens) Lasse Johansson och redaktdren for PX, Bengt-Olov Bjorlesjo,
hérde av sig och fragade om det inte var dags att bilda en krets i Sydost. Att de
ringde till just mig har sin forklaring i den beromda svégerpolitiken. Men si gick
det som det gick. Redaktdren (och svigern) slutade inom ett ar och kanslichefen
endast nagra ar senare.

Navil — efter ett upprop per post till alla kryssarklubbsmedlemmar i Blekinge och
angrinsande omraden holls ett mote i Nittraby skolas matsal dér det bildades en
interimsstyrelse som bl.a. fick till uppgift att forbereda det forsta arsmétet hosten

1985.

Sé skulle vi skriva stadgar for var krets. Ja, egentligen plagierade vi lite hir och
lite didr ur andra kretsars stadgar, men, som forfattaren till en mycket spridd bok
i imnet Kommunikation sagt: "Det jag har skrivit 4r till minst 80 % st6ld, men
blandningen 4r min”. S4 4r det ocksd med vara stadgar — blandningen ar vér!

Vi hade inte mer an kommit iging forrin divarande sekreterare, LEA (Lars-Eric
Andersson), ringde och berittade att Utklippan var till salu. "Hir giller det att
skynda innan nigon annan hinner fore, t.ex. en rik tysk som koper hela rasket

och dppnar diskotek i fyren”.

Néja — det gillde kanske inte hela arkipelagen med fyr, hamn, hus, figlar och
allt. Men vil att gamla fyrmistarbostaden bjods ut till uthyrning. Denna yttersta
utpost &t SO skulle vil passa! Efter vissa ekonomiska garantier om stod fran
Riksféreningen skrev vi pa hyreskontraktet varen -86. Nu var det ju inte bara att
flytta in. Huset hade statt tomt mesta tiden frin 1972 da fyrplatsbemanningen
drogs in. Vem skulle kunna éta sig en sa grannlaga uppgift som att sitta huset i
stand och dven sitta SXK:s prigel dir?

Valet var inte si svart. Vi hade ju Sven-Ake Stahre bland véra supportrar. Alla som
varit dir — och det har vil alla? — kan vittna om Sven-Akes insatser dir. De kan
mojligen endast jimféras med hans eftertriddares, Arons (Arne Aronzon)!

Vad skulle vi nu syssla med i vrigt i kretsen? Pa ett tidigt stadium knapade

vi ihop en enkit som skickades ut till medlemmarna. Tillbaka fick vi 31 svar.

Ur dem kunde man bl.a. utldsa att 70 % ville deltaga i eskaderseglingar. Alltsa
forberedde davarande styrelsemedlemmen, Ake Lindquist, en eskaderfird
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soderdver. Hur det gick? Jo, trots Akes stora entusiasm kom till slut endast en
deltagare utdver eskaderledaren. Detta avholl givetvis inte Ake fran att genomfora
eskadern. S4 dr det med enkiter, man kan inte alltid lita pa resultaten! Efter 10 ar
hade vi blivit ca 375 medlemmar (varav innu ingen hade velat segla eskader).

Hur vill vi nu ha det i var krets i framtiden? Det finns med all sikerhet méinga
goda idéer bland oss medlemmar. Jag kan bara siga hur min personliga vision ser

ut:

Jag tror att vi kommer att vixa lite till, men ganska lingsamt. Det gors en
speciell ungdomssatsning just nu inom Riksféreningen.

Vi kommer att 6ka samarbetet ytterligare med lokala batklubbar och se-
gelsillskap inom hela vart geografiska omride

Vi kommer att fi se flera goda idéer forverkligas i stil med Trimoriente-
ring till sj6ss. Idéer som kommer direkt frin enskilda medlemmar utan-
for styrelsen.

Jag skulle till sist dnska att var vi an méts, till sjoss eller pa land, ska vi
kinna en nirhet till varandra. Lit mig citera Hjalmar Gullberg:

Om in i odslig skog,
dangest dig betog,

kunde ett flyktigt mote,
vara befrielse nog.
Giva om viigen besked,
Diirpa skiljas i fred,
Sddant var frimlingars mate,
enligt urildrig sed.
Byta ett ord eller tva,
gjorde det litr arr ga.
Alla ménniskors mote
borde vara sa.

Per Carlsson (ordférande de forsta 11 4ren)



Foredrag av Jonas Hagstrom

I slutet av januari samlades 38 personer i Ronneby for att lyssna pa Jonas
Hagstroms fortsatta segling fran Lofoten till Kalmar.”Stora syster”, en Gambler
35, hade legat i vinterférvaring i Finnes vid Lofoten inf6r hemseglingen som
pabérjades den 16 maj 2023.

Jonas berittade om segling med akterlig vind lings norska kusten bland vackra
fjordar, hoga fjill, lunnefiglar och spickhuggare. Vid Fedje(norr om Bergen)
startade overseglingen mot Shetland och hamnen Bautasound.162 nautiska
mil skulle nu avverkas 6ver Nordsjon, da gillde det att ha koll pé kraftiga
havsstrommar, vistliga vindar och tidvatten.

Fran Shetland seglade de vidare séderut till Fair Isle som 4r en, ur
vidersynpunkt svartillginglig, liten 6 halvvigs mellan Shetlands- och
Orkneydarna. Efter besok i Stromness, Scapa Flow, styrdes mot Nordatlanten
runt Skottland NV sida mot Isle of Skye. En tuff segling genom starka
strommar i tidvatten och bitvis svér s;jo.

Ater i Nordsjon gillde detace =+
ha koll p3 oljeplattformar dven
om bevakningsfartyg héll vake

och sig till att obehoriga inte

e L LR
_ Stuﬂa?m%,-sfd Aberdeen

hamnar lings Skottlands och
Englands ostkust, och ménga
hamnar var bara 6ppna for in/
utpassage vid flod.

Great Yarmouth var sista hamnen innan dverseglingen till Vlissingen,
Nederlinderna. Frin Vlissingen blev det motorging via kanaler och floden
Elder, som Jonas rekommenderar istillet for Kielkanalen.

Via de Danska farvattnen och Oresund gick seglingen ésterut mot ett
dramatiskt avbrott i Hanobukten dir Jonas fick himtas av sjériddningen p.g.a.
sjukdom. Med ny besittning kunde hustrun Caroline segla vidare till Kalmar
dir Jonas anslot. Slutet gott,allting gott.

Vill du félja Jonas foredrag finns detta inspelat och kan nés via
Blekingekretsens sidor pa SXK.se.



Besok pa Marinens motorskola
Text och bild: Stefan Nilsson

Efter sikerhetskontroll innan besoket och uppvisande av legitimation slipptes 17
sxk medlemmar in pa 6rlogsbasen i Karlskrona. Dir vintade tre hingivna lirare
och chefen sjilv for att visa upp motorskolans verksamhet.

Fredrik inledde med att beritta om nuvarande organisation och om skolans
historik.

Nagra ar tillbaka i tiden var skolan nira att liggas ned, det var avspinning i
virlden, forsvaret monterades ned och virnplikten var utmonstrad.

Nu ir laget helt annorlunda. Elevantalet vid skolan har stadigt okat, ca 20% av
eleverna ir kvinnor. Utbildning sker 4ven f6r den grona sidan som det uttrycktes
dvs lastbilar.

Under rundvandringen fick vi ta del av el-utbildning, elektronik och styrteknik av
olika system.

En modul av en brygga i ett fartyg dir eleverna utsattes fér simulerade fel som

de direfter skulle dtgirda, i syfte att kunna l6sa detta nir fartyget ir till sjoss.

Det poingterades vikten av att inte enbart kunna l6sa problem med hjilp av
dator och skirm, att besitta praktiska egenskaper om hur system 4r uppbyggda
och fungerar var minst lika viktiga.

Direfter ledsagades vi in i motorernas rike. Det var V8, raka sexor, Hedemora
mm som vi beskidade. Eleverna fick lira sig att soka fel, plocka isir och montera
ihop motorn f6r att sedan férhoppningsvis fa beloningen nir motorn gick igang.
Det fanns vidare uppkopplingen med 2 nya generatorer med kompletta
huvudtavlor till Visbykorvetterna.

Vidare till fots till en annan byggnad pa omradet. Dir var verkstadsmekanisk
utbildning forlagd. Lodning, flera olika svetsar och gamla och vil underhillna
metallsvarvar bl.a fran Storebro.
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Eleverna skulle bl.a géra ritningar, f6lja ritningar och tillverka objekt i metall med
god precision, annars vintade baklixa.

En virnpliktig, med fri kost och logi, har stora méjligheter efter genomford
utbildning att fi fast anstillning vid forsvaret vilket var ett mal f6r verksamheten
dé det ir stort behov av rekrytering till férsvarsmakten.

Efter drygt tre timmars besok var det dags att avsluta. SXK tackade av vara

ledsagare och 6verlimnade en liten gava till var och en. Direfter gick vi i samlad
trupp och passerade ut vid Orlogsvakten.

Stort tack till Fredrik, Theodor, Mats och Daniel som gjorde besoket vildigt

intressant och givande.

Tack dven till Jérgen Palme som initierade bescket.

é’ - Exempel pa Kryssarklubbens profilprodukter.

\_ Det finns fler pa hemsidan. )
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Qvinna ombord
Text och bild: Josephine Nellerup

I februari var det dags for Qvinna ombord,
Blekingskretsens, forsta mote for aret.
Temat for triffen var brandsikerhet, sjo-
sikerhet och férsta hjilpen. Lagom infér
varupprustningen av vira batar infor sjo-
sittningen passade vi pa att fundera pd om
vi och bétarna behover nagra uppdateringar
pa sikerhetsfronten.

Qvinna ombord hade till triffen tagit fram

ett matnyttigt hifte som bas for vart samtal med inspiration, tankestillare och
idéer. Vi delade med oss om erfarenheter och vad vi 6nskar att vi hade haft nir
olyckan var framme.

Har du funderat 6ver infor vad som kan starta en brand pa din bat eller vad du
gdr om grannens bat bérjar brinna? Har du en brandutrustning som fungerar och
har alla pa din bét 6vat pa att anviinda brandslickare och brandfile?

Vi gick ocksd igenom olika forsikringskrav och vad som fungerar bist pa olika
materialet och utrymmen.

Nista tema var sjosikerheten, dir vi gick igenom utrustningen pa vara bitar och
vilka rutiner som ir viktiga for att minimera risken att ramla eller skada sig om-
bord. Infor batmissor och kampanjer spanade vi ocksa pa vad som saknas i var
utrustning och vad som finns pa marknaden som kan bidra till trygghet ombord.
Och till sist nir olyckan 4r framme vad har du di i din férbandslida, har du bytt
ut forband och innehall eller ligger dir saker sen baten var ny? Hir giller det att
riskplanera och ta med sint som behdvs for att hela besittningen ska fungera nir
den behovs. Vi tipsar er alla lite extra om kryssarklubbens Skepparens handbok
med kapitlet "Akut sjukvard ombord” som ar vildigt bra att ha till hands.

En och annan sjérévarhistoria diskuterade ocksé, dir vi bjéd pa vara med- och
motgangar péd havet, med stor egenkinningsfaktor hos oss alla. Kalendariumet f6r
dret 4r nu satt och vi ska under varen bade utveckla vira segel- och trimkunskaper
under ledning av Gran Segel, utveckla vira manéverkunskaper i tringa hamnar
och sa forbereder vi vir eskadersegling.

Det ir hirligt att ha ett ging dir man kan samlas utifrin sitt gemensamma in-
tresse. Var med du ocksé! Kontakta Annica mail: annica.lindgren@sxk.se.
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Det syns nar e

Q Svenska
vara kunder ...
ar nojda

syenska Sie

010-490 49 00
dygnet runt

Berdkna din premie idag, och vilkemmen
att kontakto oss om du har ndgra fragor
kring din batférsdkring. — et

Valkom men att forsikra din bat hos oss

Swenska 5j6 Sr specialister pd bdtfoe

sikringarochharsom S redlem | Svensko Krvssarklubben
ambition att erbjuda wira farsikringstagare kunnig, snabb

sl arnichg <hartshactaving til Ky pesminr. Dexcutons g forsdkrar du din bat extra férmanligt,
vi vira férsikringstagare direkt Sterhiring pdl Sverskottet utdver andra rabatter sdsom férarintyg.

Tillsarnmans med blitarganisationema arbaetar vi standigt Sedan 1967 har v tryggat blitigare och bitklubbs-
med att utveckla do basta hiﬂ&mikringa ma och trygg mgdlamimar i hela landet, 53 ndsta gung N vinkas,

hetslésningama fér dig och din batkiubb. ar det kanske en i gadnget

@800 @ -4

Svanska 5§48 ir stolta dver att vara dgda av SVEI"ISI(EI Sja

riktigt bdrfolk, tillsammans utvecklar vi
det svenska bitlver Vi delar Batlivet med dig



Presenning
Text och bild: Stefan och Yvonne Nilsson

Vi har under manga ar burit och slipat vira
presenningar, tre till antalet, for att ticka baten under
den mérka drstiden nir hon stér pa land.
Presenningarna har iofs fungerat vil, men vikten

650 gram per kvadratmeter, har efter hand kints allt
jobbigare att hantera, vi blir ju inte yngre heller......
Inf6r arets uppdragning borjade vi fundera pa om det
fanns négot annat alternativ for att ticka béaten.

Efter mycket lisande pad nitet sa foll valet
pa toptex blue cover. Lir finnas dven i vitt utférande.
Finns en del utlitande samt filmer pa nitet om denna

produkt.

Vi bestillde en duk 14 x 10 meter samt tvi rullar kardborrband som duken sitts
fast med, se bilder. Duken pa 140 kvm viger endast 18 kilo och 4r mycket litt att
hantera.

Det har nu gatt tva veckor sedan montering och vi ir mycket nojda s lingt.
Aterstar att se i mars om den hiller vad som utlovats, ( 3 irs garanti )
Aterkommer med vira erfarenheter.




Om att ga pa vatten

Anders Aspenberg

Vem drommer inte om en stilla promenad pa vatten? Girna
i skirgirden. Att tyst och stilla, ndr det ar kav lugnt, vandra
runt bland brinningar och skir. Titta pa sjéfagel och njuta
av dndlosa vyer ut dver horisonten. P behagligt avstand, i tid
och rum, frin den spinning och allmin dventyrslusta som
kan omfamna en vid andra tillfillen.

Andra tillfillen 4n nidr baten ir sjésatt, riggad, med segel och annan utrustning
omsorgsfullt genomgangen. Direfter i, bilen, pd vig till hamnen, fullpackad med
de fornodenheter som respektive planer och omstindigheter innebir, och kanske
innan vidret mulnat och vinden &kat och man far diskutera vad som egentligen
ir storm... Asch, omplanering! Dvs sedan.

Nu vill man annat. Fore andra vackra vardagar. Nu har man méjligen glinta lite
pa batpresenningen, mojligen besvirats lite diffust av alla formodade batmasten
som man mojligen glomt sedan i hostas, och méjligen kommer att konfronteras
emot och mojligen nodgas ta tag i. Inte idag, utan sedan. Nu vill man hellre ta en
kopp kaffe i varsolen: Ar det inte idag en sidan stilla vattenpromenad som skulle
gora dagen extra fin?

Dagdrommerier 4r vil fantasins moder?

Nu 4r vi ju inte si minga som klarar att promenera pa vatten. Hjidlpmedel behévs
for att motverka den elaka Archimedes princip. Man vill ju inte ens bli vit om
fotterna. Nagot vackert hjilpmedel vill man ha, nigot dkta, befriande linjeskont
och fritt fran allskdns designtrender som till vardags proppar sinnet fullt. Och
kemiske fritt frin all elektronik.

Var det mahinda dylika funderingar som fick mig att bejaka lillebror Pers vurm
for den gamla skapelsen? Han tyckte absolut att jag behévde en sidan promenad-
bat, sjilv dgde han redan ett antal, och nu var en av de allra vackraste till salu pa
en dodsboauktion pa landet. Jag delade hans intresse, men kanske inte lika ”in-
tressivt”. Det var en vacker bat, och den var kiind for att vara lidttrodd, men hade
inte anvints pd flera 4r. Kanske decennier. Det borde ha varit en varningsklocka
di denna tilldragelse intriffade sommaren 1976 och baten var byggd 1915.

Klassons skjutbat, benimndes den, och hade anvints av fiskaren klasson pa Jut-
skdr for hostarnas sjofigelsjake. Lagom stor for nagra vittar, gevir och lite mat-
sick. Jag triffade aldrig Klasson, men antar att det var en liten knotig gubbe dir
envishet var den mest utpriglade egenskapen. Hur kommer det sig annars att
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man bositter sig pa en liten 6 langt ut i skirgarden? Och med en annan fiskare
pa on till granne. Jansson. Och sé var de ovinner i grunden. En oméjlighet utan
envishet?

Ett ldttare renoveringsarbete hade varit helt ok. Att laga nagon kanske vackert
patinerad tribit, forstirka lite hir och dir, tita, kinna lite vildoft fran fernissan,
och bara titta. Njuta av dess fridfulla skonhet. Allt detta higrade, men jag tvekade
dnda. Per tolkade mitt hummande som ett klart och entydigt ja och ringde till
pappa som ombads ga pa auktionen och f6r min rikning inhandla vraket. For
nagot annat 4n ett vrak var det inte, och det gjordes klart fér pappa medan han,
hukande, héjde budet undan for undan, ackompanjerad av diverse gliringar frin
omgivande mer eller mindre
kopstarka infédingar. Alla 1 ”u w
kinde alla. .

Jag borjade renovera”. Tog
bort den forkittrade bradbi-
ten for aktersnurran. Vidare
vick med diverse platbitar
pa bordlaggningen, avsedda,
pa sin tid, att férlinga dess
liv en sisong till. Kanske
ytterligare en. Jag skrapade
lite, men insdg snart att ek
inte alltid holl lika linge
som pé regalskepp. Funde-
rade pa det ena problemet
efter det andra som d6k upp. Drabbades av den hidiska tanken att plasta un-
dervattenskroppen pa utsidan. Annat kom emellan, och varbrasor diskuterades
oblygt i min nirvaro. Den blev liggande, dock férvarad inomhus. Enda glidjen
i sammanhanget var att en inféding (Férbjudet ord? Ortsbo?) ville lina den for
att bygga en kopia. Han gjorde si och besannade dess goda rykte under en tra-
ditionsenlig eskaderrodd frin Hasseld till Vistervik i den Tjustska skirgirden.
En stricka pa 8 distansminuter. Dvs ca 15 km. Det var en underbar roddbit jag
hade. Med betoning pa "var”.

Si gick dren. Och decennierna. Vad skulle jag géra med den? Den stilla roddturen
kindes alltmer avligsen, men 4nda sa fridfullt angeldgen sirskilt nir livet hastade
ivig. Omsider kom andra batprojekt in i min tillvaro, och den var 6msom en
prydnad dir den lag, 6msom ett diligt samvete. Flera batbyggare konsulterades.
Ingen renoveringsrealism kunde skonjas, och inte bara batens hoga élder blev en
variabel i sammanhanget, utan dven min egen.
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"Nu eller aldrig” siger man ibland. Detta rikade en gang sammanfalla med bat-
missan i Goteborg 2020. Sjilvklart hade Per och pappa upprittat en ritning pa
biten och med denna under armen gick jag till batmissans avdelning for vete-
ranbdtar. Dir doftar det sa gott. Och 6gonfignad
saknas inte heller. Jag kom dir i samsprik med en
man frin en batbyggande firma jag hort talas om
tidigare. Lilla Kalviks Batbyggeri. En firma med ett
enastdende gott rykte for ytterst hog finish pa sina
alster. Vi blev goda vinner och efter missan akte jag
och hilsade pi. Under vigen tinkte jag att Kalvik
later ungefir som Killvik, dir mitt batliv hade sitt
ursprung. Ar 1947. Avgdr det saken? Knappast,
men vil doften av nysagat trd nir jag klev in i deras
verkstad. Anblicken av batar under byggnad dir inne gjorde forstas sit till. Det
blev affir kring ritningen i friga. Vraket skulle 4ven tillhandahallas som férebild.
Jag har ju slipvagn.

Men exake lika? Nej. For det forsta: Jag dr nog betydligt storre dn de vanligen se-
niga och sega fiskargubbarna var nir baten byggdes. "Forling alla matt med 10%
” blev direktivet. Vidare, som den tekniker man ir, vet man att utveckling aldrig
star stilla. Inte ens bland allmogebétar. De ir ju arbetsredskap. Det blev en aning
fordjupad kol plus ett roder... Och spunning sa stidven blir bide vackrare och
stabilare ! Man vet aldrig vilka idéer som kommer att korsa dess vig i framtiden.
Det rickte si. Jag kunde hitta pa fler indringar, men batbyggaren hejdade mig.
Man ska inte vara inmalad i nigot horn av nagon tokig egenhet i den allminna
entusiasmen.

Sedan hinde
ingenting. Och
ingenting. Den
som vantar

pa ndgot gott,
vintar alltid for
linge, tinkte
jag. Den skulle
inte bli klar ill
sommaren 2020,
och en outnytt-
jad batplats ger
heller inga plus-
podng i grann-

skapet.

- -




Tankar pa vad batplatsen skulle fyllas med innevarande sisong tog éverhanden,
och det vixte till en annan historia. Men den lilla roddbatens skonhet gjorde sig
inda pamind. Promenadmedlet f6r vackra marina upplevelser for vilméende och
kontemplation. Jag tinkte mycket pd vad som vintade sommaren 2021.

Hur kommer det sig da att jag sl6tittar pa Blocket och hittar en liten elmotor
med pisittande propeller? Alltsd ingen komplett elsnurra utan just detta. 480 W,
12 Volt, och 850 kr. Oanvind. Det blev affir igen och till hésten hamnade dven
den hos Lilla Kalvik Batbyggeri med en tilliggsorder: Sitt fast motorn nertill

pa rodret, sd den litt kan lyftas av nir baten 4r i hamn eller nir motorn inte ska
anvindas. Jag visste ju heller inte om motorn matchade bitens storlek. A andra
sidan handlade det ju inte om malmedveten forflyttning fran A till B med denna
bét, utan om just den dir stillsamma upplevelsen att njuta av marin miljs, dar
tillvaron passerar revy under sjofaglar skrin. Dessutom kittlade tanken min ny-
fikenhet: Fungerar det?
Vidare skulle det bli in-
tressant att fora en dialog
pa nitet kring denna nya,

till ursprungsplanen ad-
derade, tanke pa foljande

tema: Blir detta bra?
Tips?




o NYTT DIGITALT PROVSYSTEM
95 Kiyssarkiubioon OKAR SAKERHETEN

Kryssarklubben har nu i februari genomfért sin férsta examination i NFBs
(Nimnden for batlivsutbildning) nya digitala provsystem. Ett system som okar
sikerheten pd sjon eftersom det blir ldcc ate avldgga prov 6verallt.

Kryssarklubben har nu i februari genomf6rt sin férsta examination i NFBs
(Namnden for bétivsutbildning) nya digitala provsystem.Examinationen skedde
genom samarbete med en lokal utbildare i Skine for tre personer som genomgick
prov i forarintyg.

- Detta forsta provtillfille 4r ett exempel pd att NFBs nya provsystem innebar
okad tillginglighet f6r de som vill examinera i olika delar av landet. Det ér vi jit-
teglada for, di det 6kar sikerheten pa sjon eftersom det blir litt att avligga prov
overallt, siger Svenska Kryssarklubbens generalsekreterare Fredrik Norén.

Tidigare har det varit svart att fa till examination f6r sma grupper och i hela lan-
det. Men i och med att Svenska Kryssarklubben med sina 14 kretsar finns dver
hela Sverige blir det nu majligt att anordna examination pa flera orter, jaimfort
med tidigare. Det mojliggor ocksa att férligga examinationer 4ven pa andra
platser, bara det finns en lokal och internetuppkoppling. Kryssarklubben har
ocksd projektanstillt en person for att kunna stojda lokala initiativ. I princip kan
prov ske pa plats frin Arholma till Landsort pa ostkuten, pa Styrs eller Vrango
pa vistkusten exempelvis, eller som nu pa Osterlen. Den forsta examinationen i
Kryssarklubbens regi skedde pa Osterlen genom digirtalt prov. Tekniken fungerade
fint och alla blev godkinda.

Svenska Kryssarklubben ir en av flera aktdrer som NFB skrivit samarbetsavtal
med och dit man kan ga for att skriva NFBs intygsprov. Lis mer pa NFB:s hem-

sida: hteps://batlivsutbildning.se/for-utbildare/

Lias mer om Kryssarklubben: www.sxk.se

Fredrik Norén
GENERALSEKRETERARE

SVENSKA KRYSSARKLUBBEN
08-448 28 86
070-194 32 97

Reds anm: For Blekinges del erbjuder Karlskrona segelsillskap méjlighet till
provtillfille. heeps://www.knss.nu/nfb-prov/
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Lita inte for mycket pa AlS informationen.
Goran Ekelund

Fritidsbdtar och mindre passagerar och transportbétar har AIS class B CSTDMA
transponder som sinder ut fart/position och kurs var 30 sek eller mer, beroende
pa om det finns ledig tidslucka i systemet.

Under sommarmanaderna kan det rida extrem VHF rickvidd som innebir att
fritidsbatar i Karlskrona ytterskirgard kinner av sindande class A fartyg i sodra
ostersjon och skall da forsoka hitta en ledig tidslucka. Det kan innebira att Wittus
eller fritidsbat med 20 knop kan hinna 350-700 m mellan uppdateringarna pa
AIS.

Yrkesfartyg > 300 ton maste ha AIS class A SOTDMA som garanterat sinder
enl. tabell di deras transponder férbokar tidsluckor i systemet. Det innebir att
yrkesfartyg alltid anvinder tvé tidsluckor och hinner max 72 m oavsett fart.

Det har nu kommit en ny frivillig AIS class B+ med SOTDMA teknik som
ar tankt for snabba fritidsbatar och mindre passagerar och transportbétar
som forbokar tidsluckor och dirmed sinder oftare. Max 216 m mellan
uppdateringarna.

B CSTDMA séander
Klass A SOTDMA B+ SOTDMA pa ledig lucka
Adist B+dist
Sand- mellan | Sand- mellan | Sand- Min dist
nings- sand- nings- sand- nings- mellan
Klass intervall ning intervall | ning intervall sandning
Stillaliggande | 3 min 3 min 3 min
0-2 knop 10 sec 10m 3 min 185 m 3 min 185 m
2-14 knop rak
kurs 10 sec 72m 30sec [216m >=30sec | 216 m
2-14 knop
kursandring | 3 sec 21 m 30sec |216m >=30sec | 216 m
14-23 knop 6 sec 71m 15 sec 178 m >=30sec | 354 m

20



B CSTDMA sénder
Klass A SOTDMA B+ SOTDMA pa ledig lucka
14-23 knop
kursandring 2 sec 23 m 15 sec 178 m >=30sec | 354 m
23-40 knop 2 sec 41m 5 sec 102 m >=30sec |618 m
Skeppinfo
Namn 6 min 6 min 6 min
Callinfo mm
Sandareffekt 12,5W 5W 2W
Exempel.

Du ir pa vig soderut till Stenshamn i dimma och AIS visar att Wittus med 20
knop, som bara har class B, ir vid flaggan, men i verkligheten vid batmirket.
Avstandet dr 700 m, 2 tidsluckors sindning.
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Q&A om HVO100
Stefan Berg
1. Vad ir HVO100?
HVO100 (Hydrotreated Vegetable Oil) 4r en fornybar dieselbrinsle som tillverkas
genom hydrobehandling av vegetabiliska oljor, animaliska fett eller dtervunna fett.
Den ir helt fossilfri och kan anvindas i bdde dldre och moderna dieselmotorer
utan modifieringar.

2. Ar HVO100 miljovinligt?

Ja, HVO100 idr mycket miljovinligt jimfort med vanlig diesel. Det ger upp
till 90 % lagre koldioxidutslipp under sin livscykel och minskar dven utsldpp
av partiklar och kviveoxider (NOx) vilket ar sirskilt bra f6r kinsliga marina
ekosystem.

3. Kan HVO100 anviindas i alla dieselmotorer?

HVO100 fungerar i de flesta dieselmotorer sirskilt om de 4r moderna och
godkinda for EN15940-brinslen.

Det ir alltid bra att kontrollera med tillverkaren eller brinsleleverantéren for att
sikerstilla kompatibilitet.

4. Finns det nagra nackdelar med HVO100?

Hogre kostnad 4n vanlig diesel, priset kan variera beroende pa plats och
marknadslige.

Begrinsad tillginglighet — inte alla bensinstationer siljer HVO100 4nnu.

5. Var kan jag képa HVO100?

HVO100 siljs pi méinga landbaserade mackar, frimst av storre kedjor som
Preem, OKQ8, Circle K och STT1.

Och finns pa vissa marinmackar och drivmedelsleverantérer, men tillgingen
varierar. Det kan vara bra att kontakta din lokala hamn eller leverantorers
hemsidor for att hitta nirliggande stationer.

6. Ger HVO100 samma prestanda som vanlig diesel?

Ja, HVO100 har liknande eller till och med bittre forbrinningsegenskaper dn
vanlig diesel, med hogt cetantal (ofta Gver 70), vilket kan ge smidigare kérning
och nagot ligre motorljud. Brinslet dr renare och kan till och med ge mindre
slitage och sotbildning i motorn.
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7. Hur paverkar HVO100 brinsleférbrukningen?
Brinsleférbrukningen ir i stort sett densamma som med vanlig diesel, men
vissa anvindare rapporterar en marginell 6kning eller minskning beroende pi

motortyp och driftforhallanden.

8. Paverkar HVO100 motorns livslingd?

Nej, HVO100 ir rent och innehéller inga sulfider eller aromater, vilket kan
minska slitage p4 motor och brinslesystem. Vissa tillverkare rekommenderar det
till och med for bittre motorhilsa.

9. Paverkar HVO100 bilens garantier?
Det beror pa tillverkaren. De flesta tillverkare godkidnner HVO100 och det
paverkar da inte garantin, men det 4r viktigt att kontrollera innan anvindning.

10. Kan HVO100 blandas med vanlig diesel?
Ja, HVO100 kan blandas med vanlig diesel i vilken proportion som helst utan
problem.

11. Ar HVO100 samma sak som biodiesel (FAME)?
Nej, HVO100 ir inte samma sak som biodiesel (FAME). HVO tillverkas genom
en annan process (hydrobehandling) och 4r renare, med bittre koldegenskaper

och lingre hallbarhet.

12. Bidrar HVO100 till EU:s férnybara brinslemal?
Ja, HVO100 riknas som en férnybar energikilla enligt EU:s "Renewable Energy
Directive (RED II)” och hjilper linder och foretag att na sina héllbarhetsmal.

Fraga om Batteknik
Kretsens medlemmar har majlighet att stilla frigor om bétteknik till Bittekniska
kommittén. Svar kommer att mejlas direke till frigestillaren och publiceras
anonymt i Kretsaktuellt och/eller pa hemsidan.
Skicka din friga med e-post till pelle@aspec.nu.

Viillkomna med era fréigor.
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Ett nytt ar med Hamn- och farled
Marten Dunér

Hamn- och farledskommittén har gitt in i dnnu ett &r. Arbetet har pabérjats
genom att gruppen byggt ihop bojformarna och armerat dem fér gjutning av

tva nya bojstenar. Dessa har nu gjutits pa betongstationen i Johannishus och
finns snart ater i Kallinge for att monteras till ett komplett bojpaket. Det bety-
der att till betongklumpen ska kopplas en 32 mm lina, ett garnflote for att lyfta
linan,bojkula med bojrér, samt tva vikter i form av inkapslade gamla bergborr.

Det ir dnnu lite oklart var de ska hamna. En plats vi fate tillstind f6r av lins-
styrelsen, har vi fitt 6verge nir det kom kritik fran grannar. Vi far enligt al-
lemansritten ligga ut bojar i stort sett var vi vill, men vér policy i SXK 4r att
halla oss vil med vattenigare och kringboende grannar. En ny bojplats som vi
hoppats pé, pa ostsidan av Almo, motsatte sig Forsvaret. Kvar har vi tva god-
kinda platser, en dubblering av bojarna vid Arp6 kalv respektive Byrumaviken.
Vi kommer dock att nirmaste veckan ta upp en diskussion med Lansstyrelsen
om var de onskar sig bojar, med tanke pé algris och annat som behéver skydd

av bottenvegetationen.

Vir sista boj frin i fjol, den i Skiftesfjdrden 6ster om Eriksberg, ska férhopp-
ningsvis komma ut i ar. Vi vintar bara och hoppas pi en entreprenér som haft
mycket att gora det sista aret. Men tids nog kommer dven den att liggas ut. Den

har legat klar rent fysiske i éver ett ar nu!S4 vi hoppas att ni ska finna manga
tllfillen att nyttja nigon av de sexton bojar som trots allt redan ligger ute och

vantar!

T
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Vad hander pa Utklippan - och elens aterkomst.

Efter ca 22 dr utan strom ser det nu ut att dra ihop sig till stromsittning pa
Utklippan. Kryssarklubben hyr en av fyrvaktarbostidderna pa Sédraskir och i och
med avsaknaden av strém har medlemmarna inte kunnat hyra denna de senaste
somrarna. Men nu kan verksamheten forhoppningsvis dterga till det normala.
Bokningslistan pd hemsidan 4r dnnu inte 6ppen eftersom vi i dagsliget inte fatt
nagot datum d4 allt skall vara klart.

S& hir dr, enligt uppgifter fran Karlskrona kommun, ldget idag 11 april. Det
som redan har hint 4r att entreprendren for kabelutliggningen, Baltic Offshore,
bottenscannade mellan Utlingan och Utklippan de sista dagarna i mars.

Enligt gillande tidplan ska kabelutliggningarna starta i slutet av april med
slutbesiktning den 16 maj. Entreprenaden omfattar inte kabelarbeten pa land,
inkopplingar och strémsittning. Dessa arbeten ska utféras av Affirsverken och
ska enligt uppgift utforas parallellt med kabelutliggningen. Nir strommen vil

ar pa plats ska avsaltningsanliggningen och reningsverket dterstartas. Detta
innebir att pa pappret”, kan allt vara klart i b6rjan av juni. P4 mig som gammal
byggare reser sig nackhiren en smula nir jag liser vad jag skrivit. Tidplaner ”pa
pappret”, existerar vanligtvis bara - just pa papper. Att sitta iging avsaltning -och
reningsanliggningarna efter sa langt stillestand kan givetvis kriva bade tid och
reservdelar.

Vissa arbeten utférdes under forra sommaren i vér fyrvaktarbostad. Dessa arbeten
var inte avslutade i oktober 2024 nir jag var ute senast. Detta arbete utfors i
Statens fastighetsverks regi. Vidare maste stidning utféras, singkliderna kollas

efter ling tid i kall och fuktig miljé.

Sé det 4r en hel del som ska goras innan vi kan hyra ut till er kryssarklubbare.
Men nu vet ni att det kommer att bli av i sommar, fragan ir nir.

Jag kommer att &ka ut till Utklippan sé fort baten ir i sjon, 2 maj, for att se hur
laget ir.

Sé lite optimistiskt kan vi hoppas pa en 6ppning efter midsommar. Vi avvaktar
nagra veckar till med att ligga ut en bokningslista. Hall utkik pi hemsidan, dar
publicerar vi nyheterna.

Bengt Niklasson, Utklippan
070 6813105
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Hir kommer ett recept pd en kottgryta med allt i ett”. Grytan gar bra att frysa i
ptp gry yran g Iy
yoghurtburkar som sedan kan tas med pa langturen och itas efter hand.

Kottgryta 6 Personer

Ingredienser:

1 kg grytbitar av hogrev
1 brk krossade tomater
1 msk tomatpuré

1 stor gul lok

1 morot

1 rod eller gron paprika
ev champinjoner

V5 | vatten

kéttfond

4,5 dl ris

salt

peppar

basilika

(ev chiliflakes efter behag)

1. Bryn kottet s det far en fin stekyta.

2. Hacka I6ken och lit den steka med tills den blir mjuk.

3. Hill i tomatkrosset + tomatpurén.

4. Skir moroten i tirningar och ligg i grytan.

5. Lat grytan koka tills kottet blir lagom mért.(ev en tim)

6. Stek champinjonerna och ligg dem sedan i grytan tillsammans med paprikan.
7. Tillsdte 1 msk kéttfond och 6vriga kryddor.

8. Tillsdtt vatten och 4,5 dl ris.Lat koka ca 20 min tills riset dr klart.

Smaklig spis!
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Styrelse
Ordférande
Vice ordf.
Skattmastare
Sekreterare
Ledamoter

Kommittéer
Batteknik
Eskader

Hamn & farled

Information
Redaktor
Webbansvarig

Miljs

Vara funktionarer

Annica Lindgren 073-6636284, annica.lindgren@sxk.se
Bert-Ove Bejevik 073-2635621, bertove.udden@icloud.com
Ronny Thorn 0705-218067, ronny.thorn@telia.com

Stefan Berg 0708-620 820, stefan.berg@hvik.se

Claes Redin 070-8257331, claes.redin@gmail.com

Tommy Erlandsson 0706-506921, gamlaberg@gmail.com
Stefan Nilsson 073-8372402, yv.nilsson@gmail.com

Robin Yllenius 073-3247365, yllenius94@gmail.com

Per Carlsson 0708-213500 (ansv), Lars Moller,

Jorgen Palme, Goran Ekelund, Svante Rosén

Stefan Berg 0708-620 820

Marten Dunér 072-7201299 (ansv), Peter Borenberg,

Jonas Thorngren, Tommy Carlsson, Lars Moéller, Jan-Erik Yllenius
Anders Nilsson, Magnus Andersson

Annica Lindgren 073-6636284

Britt-Marie Osterling, 073-506 8923

Annica Lindgren 073-6636284

Bert-Ove Bejevik 073-2635621 (ansv), Stefan Berg, Marten Dunér

Qvinna ombord Annica Lindgren 073-6636284

Utklippan Bengt Niklasson 0706-813 105 (ansv), Lars Moller
24-timmars Bert-Ove Bejevik 073-2635621 (ansv), Marten Dunér,
Lars Moller.
Revisorer Goran Ekelund 0709-651 216
Anders Blohmé 076-800 90 98
Suppleant Ulf Gustafsson 070-916 51 61
Valberedning  Per Carlsson (sammank.) 0708-213 500, pelle@aspec.nu
Lars Moller 0706-790188, lars.moller@telia.com
\_ Peter Borenberg 0707-667082, peter@borenberg.se J
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Segling ir toppen!

Avsiindare:
SXK Blekingekretsen c/o Lindgren
Hallarnaviigen 42, 373 65 Hasslo

B PP Sverige, Port Payé

Foto: Annica Lindgren



