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ttityd framfor skicklighet — sa sammanfattar Brendan

Hall vad som ir viktigt i bat. Brendan var bara 28 ar di

han seglade skeppare ombord pd den vinnande biten

Spirit of Australia i Clipper Race jorden runt 2009-2010.
Kappseglingen seglas i entypsbétar med professionell skeppare men
med vixlande erfarenhet hos besittningen. Han har skrivit en lis-
vird bok Zeam Spirit. Pa tema attityd fortsdtter han: ”Jag blev forva-
nad 6ver hur mycket en enda person med en intolerant attityd kan
minska energin och sammanhallningen i laget, dven om den perso-
nen ir tekniske skicklig.” Det ar en tinkvird iakttagelse.

Samtidigt 4r det odiskutabelt att bade kunskap och erfarenhet ir
viktigt ombord. Sa skapas sikerhet och trygghet. En mycket spin-
nande del i den numera tjugo ar gamla boken Vinterskepp av Rolf
Bjelke och Deborah Shapiro dr den nir Deborah ir ensam ombord
vid Anvers Island i Antarktis. Rolf behover en akut operation och
har fatt mojlighet at f6lja med ett fartyg tillbaka till Chile.

Biéten ligger fortdjd i en vik med dtta tampar i land. Med dem
kan hon vinscha baten for att undvika de stora isstycken som kan
komma flytande. I minst tva veckor ska hon klara baten sjilv.

”Du fixar det hir — gor bara allting ritt” dr Rolfs enda rad.
Deborah blir konfunderad och undrar hur hon ska veta vad som
ar ritt. Forsta ensamma natten ombord nir vinden stormstyrka vid
midnatt. Hon vinschar och vinschar, hittar ritt strategi. Till slut stir
det klart att det 4r precis det som giller: ”Gér allt rdtt”. Hon har be-
stamt sig och litar pd sig sjilv och sin erfarenhet. Och den ir stor.

En annan batkompis berdttar sa hiar: "Det har hint nigra ganger
for mycket att en man pa bryggan bara tilltalar min man om vér
bat. Trots att vi bada finns pé dick. Det kan vara:

"Vad ir det f6r bat du har?” eller "Var kommer du ifrdn?” Det ir
inskrankt att gora sa och nonchalant att exkludera mig, kvinnan,
ombord. Detta trots att vi dr tva som Zdger baten, tva som tagit den i
hamn och tva som fortojer.”

I Stockholmskretsen har en Kvinna ombord-kommitté bildats, for
att oka kunskap och erfarenhet bland den kvinnliga delen av bat-
folket. 32 % av kvinnor pé sjon vill lira sig mer om att mandvrera i
hamn. Motsvarande siffra f6r min dr 13 %
enligt senaste Batlivsundersékningen frin
Transportstyrelsen. Men ir det inte bara
upp till oss kvinnor att sjilva s6ka den er-
farenhet vi vill ha, ta for oss och ta ansvar?
Nej, aterigen: Den omgivande attityden
har betydelse.

Det hir numret av Ostpricken ger lite
extra skjuts till imnet kvinnor ombord.

Carina Lernhagen Matz
Redaktor
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o not ask what America can do for you,
ask what you can do for America”. S3
lyder som bekant en berdmd mening i
John E Kennedys installationstal som
president 1961. Jag 4r medveten om att
jag nu riskerar att uppfattas som lite vl
pretentiés men lat mig dnda ta en lik-
nande utgdngspunkt fér mitt resonemang om funktionirer i
ideella foreningar.

Naturligtvis ir man medlem av Kryssarklubben och i
Stockholmskretsen for att man anser sig ha nytta och glidje
av det: f6r samvaron, kurserna, eskadrarna, bojarna, hjilp
i olika avseenden, tidningarna eller vad man nu uppskat-
tar mest. Men en forening som var kan inte existera och
utvecklas om inte medlemmarna ir rejilt engagerade i verk-
samheten och beredda att driva den.

Vi har ju inga anstillda forutom en kanslist samt en kon-
trakterad redakedr for Ostpricken. Allt arbete med att driva
och utveckla verksamheten, planera och genomféra vara
aktiviteter, hélla ordning pé formalia och ekonomi, repre-
sentera pa missor osv osv gors av vara funktionirer. Nistan
ett hundratal medlemmar arbetar ideellt for foreningen
utan ersittning — eller i fallet med ligren f6r en ersittning
som inte ir och inte kan vara marknadsmissig.

Vi skulle dock behova vara fler. Vi saknar dé och dé spe-
cialistkunskaper eller nigon som har tillrickligt med tid for
att driva ett projekt. Detta finns naturligtvis i en férening
med nista tio tusen medlemmar, konsten 4r bara att veta

e | VINDOGAT -

var de finns och att fa kontake. I detta nummer beskriver
vi bland annat vad det innebir att vara funktionir i Stock-
holmskretsen och redovisar ocksé vilka kompetenser vi just
nu har storst behov av. Se sidan 18!

Om du har den bakgrund och de kunskaper som vi nu
fragar efter eller om du pa ndgot annat sitt vill gora en in-
sats for bédivet, féreningen och andra medlemmar si hor av
dig. Vi lovar roliga uppgifter, en hirlig miljo att arbeta i och
trevlig samvaro med andra som ocksd ilskar sjon och batli-
vet. Du kommer att kinna dig hemma!

Lat mig avslutningsvis rikta ett varmt tack till er medlem-
mar, som har limnat bidrag till upprustningen av Malma
Kvarn. Ni har pi ett fértjanstfulle sitt visat engagemang for
foreningen och for viar ungdomsverksamhet.

Det har ocksé varit mycket
trevligt for Hanna pa kansliet
och for mig att ta del av alla era
positiva erfarenheter, sjilva och
genom barn och barnbarn, av
ligren pa Malma. Sidant virmer!

Jan Magnusson
Ordférande i Stockholmskretsen
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KVINNOR OMBORD
INGET NYT'T

Det har alltid funnits damer som gillar sjolivet.
De har bara inte hérts sa mycket. Eller synts — forrin nu!

Kvinnor, tjejer, damer och flickor som
gillar sjon och livet ombord ir inget
nytt eller unikt. De har alltid funnits.
Mojligen ir de inte riktigt lika ménga
som manliga dito. De har inte synts el-
ler horts si mycket. Men de har alltid
funnits.

Titta bara pa bilden hir till vinster.
Det gir inte att ta miste pd att den
seglaren trivs. Eller pa den lilla bilden
lingre ner pi sidan. Nog ser de bada
kvinnorna minst lika njda ut som
som mannen i mitten?

Kanske ir det till och med s att
ombord har alltid funnits plats for
bade manligt och kvinnligt. Att vara
pa sjon och hantera en bat kriver for-
stas kunskap men ocksé kinsla. Det
sistndmnda tillsammans med intuition
brukar ju framférallt tillskrivas det
kvinnliga konet — si vad ér problemet?

Skirgardens kvinnor rodde och seg-
lade "som hela karlar”. Och de forsta
segelsillskapen var vildigt tidigt ute
med att inkludera kvinnliga medlem-
mar. I Kungl. Svenska Segel Sillskapet
beslutades om kvinnlig rostritt redan
ar 1896. Det idr 23 ér fore allmin rost-
ritt i Sverige! Den lagstadgades 1919
och genomf6rdes vid valet 1921.

P4 vistkusten var man dnnu tidi-
gare. I Goteborgs Kungl. Segel Sll-
skap infordes kvinnlig rostrice dr 1867.
Det dr 6ver ett halvt sekel tidigare 4n
den allminna réstritten! I sillskapen
skedde det dock inte helt utan mot-
stand. I KSSS hade en motion limnats
in av ingenjor C A Hellstrand. Hans
forslag var enkelt: Ta in kvinnliga
medlemmar. Styrelsen avslog med
motiveringen: ”Det finns ingen orsak

att uppfostra feminina séndagsseglare,
da vi tyvirr har mer 4n nog av de
manliga.”

En annan motivering for avslag lit
sa hir: "Det skulle kriva en omstdp-
ning av Sillskapet si till yttre form
som inre visen och vélla de manliga
medlemmarna ett visst tving bland
annat genom att de maste kli sig
finare.”

Men bara efter tre dr hade forslaget
gatt igenom. S3 hir formulerades mo-
tiveringen: ”"Upprepade ginger hava
framstillningar gjorts om att i Séllska-
pet invilja damer. Sillskapet har dock
hittills hyst betankligheter mot att
utsitta det ticka kdnets representanter
for de dventyr som medfolja seglingsi-
drottens idkande. Dessa betinkligheter
har Sillskapet emellertid under aret

latit falla och beslot Sillskapet, i anled-
ning av ett utav friherre von Hépken
vickt forslag vid hostsammantridet,
uttala den meningen att géllande stad-
gar icke lade hinder i vigen for damers
inviljande i sillskapet, med skyldighet
for dem att betala enahanda avgifter
som de manliga ledaméterna.” Aret var
alltsd 1896 och 93 damer valdes in.

Svenska Kryssarklubben, som bil-
dades 1923 var antagligen 6ppen for
bade kvinnliga och manliga medlem-
mar redan frin bérjan.

Har du nagon egen tanke kring
amnet? Skriv girna till tidningen och
beritta! Adress: ostpricken@sxk.se

1Iext Carina Lernhagen Matz
Foto ur Sjohistoriska museets arkiv
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Okapten Sara
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vattenlimousin inne pa Stockholms vatten. Ekocharter har

En sjokapten behover inte vara en ribarkad typ. Inte
tva eldrivna batar som ligger fortojda vid Kungliga Motor-

heller just en man eller en kvinna. Forméga att jobba i
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team och kunskap ir viktigast — da finns respekten.

Sara Nordin ir sjokapten. Hon 4r uppvuxen i en S 30:a och
var bara tva veckor nir hon forsta gingen kom ombord i
familjens langa, smala bat. I alla r har Stockholmsfamiljen
varit medlemmar i Kryssarklubben. Batlivet gav inte bara
Sara ett intresse. Det gav henne ocksa ett yrke. Eller som det
star pa hemsidan for det fyraariga sjokaptensprogrammet i
Kalmar: "En livsstil som ir lika mycket ett yrke.” Mojligen
skulle man kunna vinda pa formuleringen.

Sara tog sin examen 2010 och har sedan dess jobbat pa
flera olika tankfartyg, pa det seglande kryssningsfartyget
Star Flyer och i skirgirdstrafiken hir i Stockholm.

Det senaste langviga jobbet var i Norra Ishavet pa ett
norskt 6vervakningsfartyg for utliggning av gasledningar.
Det var ute i Barents hav, norr om Hammerfest, dir det
lir g den virsta sjogangen och vara den krabbaste sjon pa
hela jordklotet. Detta pd grund av hiftiga djupskillnader pa
havsbotten. Visserligen var Sara gravid med sitt férsta barn
vid den tiden, men det ir enda gingen hon har kint av sj6-
sjuka. Om det nu var sjosjuka ...

Nu ir Sara forilder till lille Abbe som fyller tvé ar och
sjalv bérjar fa sjoben. Men med egen familj passar jobb pa
hemmaplan bittre f6r henne.

Just nu arbetar Sara pa Blidésundsbolaget och kor skiir-
gardsbaten M/S Viggen med hemmahamn pé Séderdra.
Béten tar 110 passagerare och har tva Scania dieslar pa 250
hastkrafter vardera. Rutterna ir: Furusund-Rodloga ("via en
massa bryggor”) och Furusund-Solb via Siaréfortet, Angso
(Poch en massa bryggor”). Hon kér ocksa M/S Riddarfjir-
den fran Skeppsbron.

Vid sidan av det jobbet har hon eget féretag som kor

batsklubben vid Djurgirdsbron. Det ir ett perfekt utgings-
lige for en stilla tur pa vackra Djurgardsbrunnskanalen, pa
Strommen eller i Nybroviken.

Sara startade foretaget 2010 med tva kompanjoner och
vill vara med och utveckla "den grona sjéfarten” och pen-
deltrafiken i Stockholmsomridet. Da behévs storre batar
som tar ett stort antal passagerare. Nuvarande batar i Eko-
charter tar tio passagerare vardera. Mest ir det féretagsevent,
privata jubiléer och turer som de atagit sig. Sara berittar att
under véren och férsommaren 4r det ménga friarturer som
bokats.

”Och ALLA har svarat ja!”, lyser hon. Ostpricken foljer
med pé en tur genom Djurgirdsbrunnskanalen och det ir
en mycket annorlunda och hipnadsvickande skén kinsla
att ljudlést glida fram med bat pa vatten. Det hors bara en
lagt spinnande, ungefir som en liten symaskin, och knappt
det. Finns det ndgon férdel att vara kvinnlig sjokapten?

Sara funderar. "Det 4r klart, det 4r inte s& vanligt. Jag har
aldrig under mina ar till sj6ss hittills jobbat med en annan
kvinna”, siger hon. "For mig handlar det om att man 4r ett
team. Jag gillar att samarbeta och det maste fungera. Jag vet
andra kvinnliga sjdmin som inte blivit beméotta okej. Men
nej, for mig dr det vare sig nigon fordel eller nackdel att
vara kvinna i det hir yrket. Jag tinker aldrig sa.”

Sara har hittat sitt yrke och trivs mycket bra med det.
”Absolut”, bekriftar hon dver telefon frin sin skirgirdsbat.
“Det ir nira naturen och omvixlande. Just nu skiner solen
over Soderdra och det dr hur lugnt och idylliskt som helst.
Men hiromdagen blaste det 26 m/s i byarna hir ute. Den
variationen gillar jag!”

1ext och foro Carina Lernhagen Matz
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Turas om att

RODRET

manar Linda

Efter att ensam ha seglat till Kanarie6arna med sina barn
startade Linda Lindenau en seglarskola for kvinnor. "I
bérjan nir jag var nervés blev jag alltid klappad pa hu-
vudet. Nu ir det nigonting i min attityd som har férind-
rats. Nu méts jag inte alls lika ofta sa.”

En del av kvinnorna som kommer for att segla med Linda
sdger att min verkar ha det s& mycket littare for sig pa ba-
ten 4n kvinnor. Linda tar upp exempel pé varfor det kan
vara si. Efter att hon hade foreldst pé en batklubb kom en
dldre man fram till henne och sa

”Nu fattar jag! Min fru har ju aldrig trinat!”

Det visade sig att mannen hade seglat med sin pappa se-
dan barnsben och fatt all den skolning som krivs for att
segla en bat pa ett tryggt och sjilvsikert sitt. Anda hade han
trott att det var frun som var allmint okunnig hela livet och
inte forstdct att hon hade en annan ingang till seglingen.

Linda tycker att manga kvinnor som 4ger batar ihop med
min tar mindre och mindre kommando &ver seglingen allt-
eftersom tiden gar.

"Minga par tinker att de ska vara jimstillda nir de k-
per en bét ihop men sen ir det nigonting som hinder”, me-
nar hon. ”Kvinnor tar oftast hand om barnen mer 4n min-
nen nir de ir smd och da blir det per automatik mannen
som intar rollen som kapten. Efter nagra r, nir hon inte
deltagit lika aktivt i seglandet, har hon tappat en del av sin
rutin och sitt sjilvfortroende.”

Men det ir inte riktigt si enkelt heller. Linda fortsitter:
”En del kvinnor backar undan frin ansvaret. Alla forvin-
tar sig att mannen ska kunna mangvrera baten i en hamn.
Alltsa tar han pa sig det ansvaret. Inte minga forutsitter att
en kvinna ska kunna gora det. Alltsa backar hon undan.”

En vanligt forekommande brist i kommunikation mel-
lan min och kvinnor ir, som Linda uttrycker det, att innan
hon har hunnit tinka ut vad hon vill géra och vad hon vill
prova, s har han redan talat om det for henne. Lindas tips
till par pa sjon 4r dirfor “tala inte om f6r den andre vad hen
ska gora!” Men dven kvinnor uppvisar emellanat samma be-
teende gentemot varandra pd hennes segelkurser. D4 bryter
hon in, begrinsar det och ser det som en bra lixa for delta-

Linda Lindenau ska segla over Atlanten till Karibien, genom
Panamakanalen, over Stilla havet till Marquesas och Tahiti,
vidare soderut via Piskon till Patagonien. Det blir en segling
med seglarutbildning, delvis bara med kvinnor. Hennes blogg
[finns pd www.tarodret.nu

garna istillet. Pl6tsligt inser kursdeltagarna hur litt det 4r
att tala om f6r andra hur saker ska g till nir de sjilva har
forstite det. De forstér att det inte sker av illvilja, utan det
bara blir sa.

Men om mannen ir den som i normalfall kan mer om
segling och kinner sig tryggare bakom rodret och det i sin
tur far kvinnan att backa undan, vad finns det f6r losning?

"Man tar ansvar varannan dag och da ska den andra kni-
pa kiift.” Men manga kvinnor 4r ridda for att 6va i délige
vider och vill endast kéra eller segla nir det dr optimala f6r-
hallanden.

"Men det lir hon sig ingenting pa”, siger Linda. *Ta itu
med ridslan och handskas med den. Just dirfor miste man
turas om att ta ansvaret varannan dag. Skulle det uppsti ett
akut lige sa kan givetvis avtalet brytas!”

Lindas ambitioner 4r inte att anklaga varken min eller
kvinnor till sjoss. Hennes synvinkel 4r att man skapar situa-
tionen pé baten gemensamt. ”Var uppmirksamma pi det
hir”, rider hon. ”Foér dven om ni har de bista avsikter sa
kommer omvirlden och de hir upptrampade ménstren att
stilla till det for er. Ni kommer att halka in i det dir om ni
inte jobbar aktivt ihop. Man maste kimpa emot. Det ricker
inte med att man tinker: Nej men vi 4r ju jimstillda. Vi tu-
ras om med disken hemma.”

Linda ir idag trygg i sin roll som kapten men i vissa situ-
ationer maste dven hon arbeta med sin ridsla. D4 hittar hon
stt att hantera den pa och gér nagonting konstruktivt av
den. "Den kan till exempel vara en vildigt bra drivkraft for
att forbereda sig vil.”

Nu giller langsegling for Linda, som kommer att ta cirka
tre till fyra ar. Det 4r en kombination av langsegling och
seglarskola med betalande elever och besittning.

Text och foto Charlotte Riickl




MOTORBATENS LOV

Miste man vara antingen motorbatsilskare eller inbiten seglare? Nej, man kan vara bade och.
Olle Neckman l6ste ekvationen och skaffade sig en motorseglare.
Nu finns en idé att starta en motorbatskommitté i Stockholmskretsen.

Bara ett halvér efter det att Kryssarklubben bildades 1923
registrerades den forsta motorbaten. Idag finns ett par tusen i
klubben och fem hundra i Stockholmskretsen. En av dem ir
motorseglaren Maria med Olle Neckman ombord.

Likheterna mellan motorbatsfolk och seglare dr sannolike
storre 4n skillnaderna. Det som forenar dr uppenbart: Vi gil-
lar att vara pd sjon, vara ute i skirgirden och artt firdas i bat.

Mycket av det som arrangeras i Kryssarklubbens Stock-
holmskrets passar lika bra for motorbatsfolk som for seglare.
Svajbojarna. Navigationsutbildningarna. Uthamnarna. Bara
for att ta ndgra exempel.

Den allra forsta registrerade motorbaten i Kryssarklubben
hade en liten sex histkrafters Avance-motor ombord. Det var

du motorer for fiskarna, ty de behover motorer i forsta han,
ty jag vet vad det vill sdga att sitta och ro miltals’, sa min fru.
Hon var fran Ostergdtlands skirgard. Och sa blev det.”

Den som idgde den forsta motorbaten i Kryssarklubben
hette Gustaf S Ljungdahl. Han anvinde sin lilla bat, en
sjumeters halvdickad vistkustsnipa som hette Rana, for att
firdas i Stockholms skirgard. Dir undersokte han och mitte
magnetiska storningar — och njét sikerligen av sol och bad
ocksé. P4 vintern bearbetade han materialet som filosofie
doktor med jordmagnetism och magnetiska storningar som
specialitet.

Samme doktor Ljungdahl tillhérde den innersta kretsen
i Kryssarklubben och vi kan anta att han var padrivande att

en tvitakts fotogendriven tindkulemotor som sikert skulle
lata hur pittoresk som helst om vi horde den tuffa idag! Den
motorn var tillverkad i J. V. Svenssons Automobilfabrik i
Augustendal — alltsa ett stenkast frin Kryssarklubben och
Stockholmskretsens kansli i Nacka Strand.

Samma fabrik i rétt tegel star fortfarande kvar, men rym-
mer nu miss- och kongresscenter. Du ser den rakt fram nir
du tar forsta vinstersvingen ner mot Nacka Strand och Krys-
sarklubbens lokaler. Hir nedan en flygbild som visar hur det
sig ut 1984, fore omradets nutida exploatering.

Fabrikér Svensson byggde egentligen fabriken for att till-
verka bilar — det hérs ju pd namnet ”Automobilfabrik”. Men
han lyssnade, klok som han var, pa sin hustru och beslot sig
istillet for att koncentrera sig pa bitmotorer. Sa hir skriver
han i sin dagbok:

”Jag tog en grogg, si det blev ganska sent, varpa min fru
kom och frigade mig vad jag satt och ruvade pa. Ja, inte ir

formulera om stadgarna frin 1924 sa att de skulle vilkomna
bide motor- och segelbatar. Dir stod forst att klubbens syfte
var "att vicka och underhélla hagen for turist- och langférds-
segling”. Fyra ar senare 4ndrades det till: "Féreningen har till
syfte att vicka och stirka higen for turist- och langfirder till
sjoss”. Ordet segling togs alltsa bort.

Men ater till dagens Kryssarklubb som har 2 235 regist-
rerade motorbétar och Stockholmskrets med cirka 500. I
kretsens styrelse har tankarna pa en motorbatskommitté tagit
fart. Olle Neckman tycker det verkar vara en bra idé.

Olle har varit pé sjon sedan han var barn. "Ungdomsiren
innebar mest segling av de enkla skilet att det var roligt och
billigt”. Han gjorde militirtjinst som kustjigare och fortsatte
med officersutbildning “som innebar massor av gria motor-
bitar men dven segling”. Han gjorde motorbiatstester i battid-
ningar under 1980-talet, men seglade pa fritiden. Da var det
en Laurinkryssare i mahogny. Nu har han hittat sin ungdoms

det 4gg! sa jag. Utan det 4r fragan om jag skall ta upp tillverk-
ning av bilar eller motorer for jordbruket och fiskarna. ’Gor

drémbat i en motorseglare fran 1963.
”For mig ar firden det viktigaste”, siger Olle. "Flytetygen
kan variera. Dirfor behovs det kanske en motorbatskommitté

’ §  Dara for att med tiden avveckla sig sjilv! Jag menar, frimsta
: g = bl uppgiften f6r en sidan kommitté maste vara att paverka alla
a - : - = —_—— B .ndra verksamheter i klubben att rikna med motorbitsmed-
& - o - ey
= : i ; e e — 3
- = =% 3 - : S S .l lemmarna.”
- L - iz - =3 - - —— . ——— ] o weels o
e & J = =T e : £ Olle ser ménga mojligheter: "Det kan handla om omriden
- " -t."' E =i ] - -ﬂg ¥ e ,g . . . o« . .
i &Y som utbildning, eskaderverksamhet men dven aktiviteter i
Olle. Neck'man med motorseglaren Maria bar bemmahamn i Skurusundet: =~ ~ B linje med 24-timmars. ”Varfér inte inspireras av forna tiders
Kietsen vill garna.,bzlda en motorbitskommirtté, Vill du vara med och engagera dzg f‘ Or en: sada § navigationsévningar i en modern tappning med fokus pa
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Tva Volvo Ocean Race-batar utanfor Landsorts fyr i
samband med utmaningen 2008-2009. Baten Ericsson

4 seglade sedan in pé en forstaplats och Stockholm var
ett av hamnstoppen. Puma Ocean Racing, undre bilden,
kom tvéa. Ska vi fi se sidana batar i Stockholm igen? Ola
Astradsson har jobbat i den innersta kretsen av VOR-pro-
jekt. Nu kommer han till Stockholmskretsen i oktober.
Far vi ett forhandstips da?

Ola Astradsson har en ling och gedigen bakgrund som
proffsseglare. Sedan 2007 dr Ola specialiserad pa projekt-
ledning av internationella seglingsevenemang sisom Volvo
Ocean Race och America’s Cup. Ola har dven arbetat pd
Volvo Ocean Race huvudkontor i Alicante dar han var
ansvarig for alla hamnstopp under 2011-2012 érs race.

Hans féredrag kommer att handla om Volvo Ocean
Race igir och idag. Ola berittar om racet, batarna, intres-
sant historik samt malgangen i Géteborg f6r senaste upp-
lagan 2015 med bilder. Da var det folkfest och kappsegling
i hamninloppet. Slutspurten kunde f6ljas av publiken pa
torsta parkett. Det var ocksd den forsta upplagan av racet
dir det seglades med entypsbatar.

Fo6redraget kommer att bjuda pa en historisk aterblick
till dagens Volvo Ocean Race, nagra halvgalna anekdoter,
vidare till den tekniska utvecklingen fran tribétar till "ma-
skiner” i kolfiber, frin amatérernas tid till dagens super-
proffs, samt kommersialiseringen de senaste decennierna.
Allt avslutas med en aterblick pa malgingen i Goteborg
2015 och en framtidsspaning pd vad som vintas infor nista
upplaga som startar hosten 2017.

En sak dr i alla fall klar: Batarna kommer att segla i
svenskt vatten igen!

Forsta Whitbread Round the World
Race startade 1973. Da deltog 17 batar
med sammanlagt 324 personer i besatt-
ningarna. Da seglade man endast pa
dod rakning och positionsbestamning
med sextant.

5 personer har omkommit pa havet.

Som mest har 29 batar varit pa startlin-
jen, det var racet 1981-82.

Tva svenska utmanarbatar med kvinn-
lig besattning har startat: EF Education
och Team SCB.

Volvo Ocean Race

Tisdag 11 oktober kil 18.30 kommer
Ola Astradsson och berittar om
Volvo Ocean Race - igar och idag.
Det kommer att handla om racet, ba-
tarna, intressant historik samt mal-
gangen i Goteborg forra sommaren
med bilder. Arr Programkommittén
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KURSER & UTBILDNING

Forarintyg

Intensivkursen ger dig kunskap och
fardighet i att |&sa sjokort och navi-
gera inomskars. Véjningsregler, sj6-
manskap, sdkerhet, m m behand-
las. Lunchpaus 1 timme, tag med
lunch da det ar langt till lunchstélle.
Mikrovagsugn finns.

Tid: 2 och 9 oktober kl 9-16
Examination torsdag 13 oktober kl 18.
Medlemspris 2 090 kr

(Ej medlem 2 400 kr). Kostnad fér
material tillkommer samt examina-
tionskostnad 450 kr som betalas
direkt till forhorsforrattaren.

Elektroniska instrument
Elektronisk navigation med hjalp
av GPS-signaler och digitala sj6-
kort pa plotter, PC, surfplatta och
smartphone. Program, sj6kort och
dator. Férdelar och risker samt be-
gransningar.

Tid: 4 november kl 18-21
Medlemspris 310 kr

(Ej medlem 360 kr)

Motorkurs

Kurs fér batmeknikerintyg som ger
dig kunskap om byte av impeller,
luftning av dieselmotor, filterbyten
och atgérder vid brénslestopp m
m. Aven ellira, styrning och reg-
lage samt installation av toalett och
bordgenomféring. Genomgang av
checklista for en sdker och vélskott
bat. Vi varvar teori och praktik. Prov
for intyg enligt NFB:s normer kan
tas vid senare tilfalle.

Tid: 15-16 oktober kl 9.30-16.30
Plats: Lillaingsdal, Ingaro
Medlemspris 2 300 kr

(Ej medlem 2 700 kr) Examinations-

kostnad 450 kr tillkommer, betalas
direkt till forhorsforrattaren.

Kanalfard och kanalintyg
Kursen ger dig de kunskaper som
krévs for att fardas pa Europas
kanalvagar. Du far lara dig olika de-
finitioner, signaler, marken, skyltar

och de véjningsregler m m som gal-

ler p& kanalerna. Vi diskuterar &ven
olika tekniker for slussning.

Tid: 28 november. Examination
samma dag.

Medlemspris 310 kr

(Ej medlem 360 kr) Examinations-
kostnad 350 kr tillkommer som be-
talas direkt till f6rhérsforrattaren.

Kustskepparintyg
Intensivkurs som ger dig kunskap
att vara skeppare i nordiska far-
vatten och ett krav for att fa fram-
fora ett fritidsfartyg storre &n 12x4
meter. Lunchpaus 1 timme, tag

med lunch d& det &r langt till lunch-

stalle. Mikrovagsugn finns.

Tid: 6 och 13 november kl 9-16
Examination 16 november k| 18.
Medlemspris 2 090 kr

(Ej medlem 2400 kr) Kostnad f6r
material tillkommer samt examina-
tionskostnad 450 kr som betalas
direkt till forhorsforrattaren.

VHF-SRC kurs

Genomgang av trafikdisciplin,
anrop, DSC samt n6d-, il och
varningstrafik. Praktiska 6vningar
ingar.

Tid: 23 och 30 november kl 18
Examination 7 december.
Medlemspris 940 kr

(ej medlem 1 200 kr) Examinations-
kostnad 450 kr tillkommer som be-
talas direkt till férhorsforrattaren.

Utsjoskepparkurs

Kursen ger dig kunskaper om fér-
der bortom engelska kanalen. Du
lar dig om strdmmar och tidvatten.
Du far lara dig hur du rustar baten
och planerar en langfard.
Lunchpaus 1 timme, tag med
lunch da det ar langt till lunchstalle.
Mikrovagsugn finns.

Forbered i forvdg med hjalp av
kursmaterial: Handbok f6r langseg-
lare och Arbetsbok fér utsjéskep-
parintyget, bada av Carl Erik Tovas.
Tid: 27 november och 4 december
kl 9-16. Examination onsdag 7
november kI 18.

Medlemspris 2 090 kr

(Ej medlem 2 400 kr) Kostnad fér
material tillkommer samt examina-
tionskostnad 450 kr som betalas
direkt till forhorsforrattaren.

® Anmalan och betalning
www.sxk.se/stockholmskretsen
e Kurserna sker i samarbete
med NBV (Nykterhetsrorelsens
Bildningsférbund) och Marcus
Morberg (motorkurs)

e Kurserna halls pa
Stockholmskretsens kansli,
Augustendalsvagen 54 i Nacka
Strand dar inget annat anges.

Svenska Kryssarklubben
Stockholmskretsen
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KOM MED SOM FUNKTIONAR!

Funktionirer inom Stockholmskretsen kan igna sig &t
mycket olika verksamheter, allt ifran att organisera och
planera projekt och ekonomi till att konkret arbeta med
vara bryggor och bojar ute i skirgirden. Hir finns plats
for ménga kompetenser och inriktningar.

For att vi ska lyckas utveckla féreningen ytterligare krivs en-
gagerade medlemmar, som vill arbeta for det ideella batlivet,
ungdomsverksamhet, sikerhet ombord och god miljé. Vi har
ett tiotal kommittéer, som girna tar emot fler medlemmar.

Just nu vill vi girna ha fler medlemmar i miljokommit-
tén, som ju ir ett mycket angeldget omrade for Kryssar-
klubben Vi vill girna vara en stark kraft for god milj6 i den
skirgird, som utgdr grunden for vér kirlek till batlivet. For
det krivs engagerade och kunniga medlemmar, bade i debat-
ten och i konkret arbete. Vidare har vi planer pa att skapa en
motorbétskommitté och soker dirfor en drivande kraft, som
kan dra iging en sidan kommitté och som kanske ocksa kan
bli dess forsta ordférande.

I var verksamhet skulle vi kunna oka véra intikter genom
att utnyttja vara batar och anliggningar for reklamindamal.
For att ta vara pa dessa mojligheter behdver man nog kunna

den typen av verksamhet och vara en god kommunikatér
och forsiljare. Har du erfarenhet av sadant arbete och vill
hjilpa foreningen sa ring kansliet eller nagon i styrelsen for
en vidare diskussion.

Vi skulle ocksa girna vilja utoka styrelsen med en klubb-
miistare, en handlingskraftig och pahittig person med
intresse och fallenhet for att ordna fester, jubiléer och andra
trevligheter.

Malma Kvarn. Vi planerar att rusta upp byggnader och
anldggningar i var klubbhamn och behéver funktionirer,
bade for att organisera och styra verksamheten och for att
konkret arbeta med anliggningarna. Vi behéver ocksa en
batansvarig, som ser till att vara jollar och foljebatar halls i
gott skick.

Arbetet som hamnkapten behdver ocksa forindras. En
mojlighet 4r att en, kanske nagot dldre, funktionir ansvarar
for verksamheten med hjilp av en yngre person, som moter
gistande batar, ordnar med fortdjningar osv. Det kan finnas
mojlighet att ha tjinstebostad i Mjolnargarden. Intresserad?
Ring kansliet eller styrelsen och diskutera vidare.

Jan Magnusson, ordforande

3 fragor till Mats Persson - ny funktionir

Mats Persson ir en ny kraft i kretsen som valt att engagera
sig i program- och utbildningsverksamheten. Vilkommen!

1. Varfor valde du att engagera dig i Stockholmskretsen?
Mitt tidigare arbete som affirsansvarig pa Vin & Sprit for

olika delar av virlden innebar mycket jobb och mycket resor.

Den tiden 4r nu 6ver for mig. Segling har jag som passion
har i livet och s& har det alltid varit.

Sa det kiindes naturligt att kontakta Kryssarklubben och
Stockholmskretsen for att se om jag kunde hjilpa till med
nagot.

2. Vilka batar?

Oj, det har blivit nagra stycken. Fa se nu, om jag verkligen
ska borja frin borjan blir det: Optimistjolle, Svirdbirare,
Mothjolle, 505, Nord 80, Trio 92, Wasa 55. Nu seglar vi en
Joul 44 med hemmahamn pa Bullanda.

3. Hur ser ditt batliv ut?

Det har blivit en del kappsegling. Med jollarna tivlade jag
en del. Niagra Gotland Runt har jag gjort som besittning
pa andras bitar. Med vér Joule 44 seglar jag och min hustru

Ann-Cathrine girna i Stockholms skirgird. Men ibland
stricker vi ut for lite lingre firder, till Finland, Gotland eller
Bornholm. Forra sommaren var det Oland som gillde!




Det finns gedigen erfarenhet av bét i
Tekniska kommittén. I host anordnar
de flera foredrag med tema teknik.

Tekniska kommittén har en gedigen
samlad erfarenhet av den tekniska delen
av batlivet och att 4ga en bat. Formod-
ligen for forsta gingen har kommittén
nu ocksa kvinnlig representation.
Goran Holmqpyist, som ir ny ordfs-
rande, ir glad: ”Jag hoppas dirigenom
fa in nya perspektiv pa vart imnesom-
ride. Helst skulle nigon ungdom vara
med ocksi. For mig personligen har
jag som pensiondr nu tid 6ver och jag
tyckee att jag kunde ge nagot igen som
tack for alla de fina 24-timmarsseg-
lingar jag upplevt och inte minst alla P4
Kryss som jag ldst.”
Han fortsitter: "Den allt mer integrera-
de elektroniken i véra bétar stéller stora
krav pd den som képer och installerar.
Det ir en teknisk utmaning vad giller
batlivet, men samtidigt verkligen ett
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lyxproblem. Det gir ju som bekant att
segla utan ocksa!”

Leif Hedman, lingst till hoger pa
bilden, berdttar att han under ett ars tid
lart sig mycket om rostfritt som mate-
rial och kommer att hélla ett féredrag
om det tillsammans med Daniel Ser-
rander, en kollega i branschen.”

Leif kom in i Tekniska kommit-
tén for tio dr sedan dé han hade kopt
solceller till sin bat. ”Jag ville veta hur
mycket laddning den kunde ge vid
olika inriktningar mot solen och gjorde
mitningar pa det. Det gav resultat som
blev pulicerade i Pa Kryss — och jag
blev invald i kommittén.”

Julia Sid vill girna inspirera kvinnor
och yngre att lira sig mer om teknik
ombord. ”Jag brinner frimst for fragor
kring sikerhet och miljévinlighet. Tek-
niska innovationer kring dessa imnen
ir intressanta. Och sé dr det ju det hir
med elen i bat ... Det vill nog ménga
lira sig mer om.”

Tekniska kommittén i Stockholmskretsen.

Frin vénster: Bjorn Green (héller i en
knopkuvill 12 nov), Goran Holmquvist,
Magnus Sterky (héller i en el-kvill 27
okt), Peter Ohman, Julia Sid och Leif
Hedman (hiller i en kvill om rostfrirt
1 dec). Tvd saknas pa bilden: Birgit
Elelund och Anders Jango.

FORSTA ARET MED BAT
Kanske ar du agare eller
delagare till en bat for
forsta gangen? Kanske
har du en massa saker
du vill fraga om men

inte riktigt vet vem du
ska fraga? Da ar det har
kvallen for dig.

Mandag den 12 septem-
ber kl 18.30.

Anmail dig pa hemsidan!
® 6 ¢ ¢ 6 o o o o o



INSANDARE °

Masten kvar pa vintern

Det kom ett brev med en fundering
kring om vi inte ligger tid pa avmast-
ning och tickning i onédan.

"Hej Ostpricken! Tills for bara fyra ar
sedan si mastade vi alltid av baten, med
allt vad det innebir.

Har man en storre mast sd innebir
en pa- och avmastning ett rejile arbete.
Har inte kunnat konstatera nigon
storre nackdel av att lita masten std
kvar. Méjligen ett storre slitage pa fall.

Ligger pa Bullandd och uppskatt-
ningsvis star 80 % av de stdrre batarna
kvar med masten pa. Nu i helgen sd
monterade jag pa stillningen for att
kunna ticka baten, det tog knappt tre
timmar att montera den. Vackert vider
och trevlig bitgranne gjorde detta till
en trevlig dag. Nista vecka ska presen-
ningen pa. D4 ir vi tvé stycken och jag
riknar med minst fem timmars jobb.

Till min f6rvining hade min “nya”
bétgranne en liten formsydd special
presenning som fistes dir man fister
spayhooden och sedan pa diverse stil-
len runt sittbrunnen, typ ett sitt-
brunnstilt men ligre. Han hade haft
detta i sju &r pd sin bat och hade inte
kunna konstatera nigra problem med
detta. Montering av deras vinterskydd
tog tjugo minuter ...

Min enkla fraga ir: kommer alla att
ticka sina bétar pa detta sitt om tio &r,
eller har ni ndgon uppfattning om att
biten skulle kunna ta storre skada av
denna typ av tickning. Kanske kan vara
uppslag till ett reportage i Ostpricken?

Sjilv skulle jag gdrna spara tio tim-
mar pa hésten och tre timmar pa varen
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och segla mer. :-) Passar pa och tacka
for vildigt trevliga tidningar och det
goda arbete ni ligger ner.”
Med viinliga hilsningar
Nils Ageling

Red svar: Hej Nils, tack for ett intressant
inligg. I 6vriga Europa dr det mycket
vanligt att bitar pa land har riggen kvar.
Men det dr pa storre professionella varv
och marinor. Inte manga andra linder
har lokala bitklubbar som vi. Pi sina
behover riggen plockas bort fore upptag-
ning och ildggning — slip och vagnar ir
helt enkelt konstruerade si. Men i takt
med att fritidsbatar verkar bli storre och
storre samt att fler anlitar servicevarv
kommer det sannolikt bli vanligare iven
hiir att ta upp segelbiten med riggen pa.
Hiir éir ndgra andra kommentarer:

Forsikringsbolaget Atlantica:

”Om du vinterforvarar béten riggad
maste du vara extra noggrann med
stottningen av baten. Masten fir hiv-
stangskraft nir det blaser.

Vaggan skall vara extra kraftig.
Anldggningsytan mot skrovet skall vara
stor eftersom skrovet utsitts for storre
belastning. Det 4r ocksa viktigt att stot-
tor hamnar mitt for skott eller andra
invindiga forstirkningar.

Nir du tagit upp béten ldttar du pd
spanningen i riggen genom att slippa
nigra varv pd vantskruvarna. Har du
forstagsprofil bor denna straffas dt s att
den ej kommer i egensvingning.

Batens vinterstdttning bér kontrol-
leras regelbundet men i ovrigt helst inte
roras fram till sjosdteningen. Justeringar

som betingas av markforindringar,
blast och sa vidare ska dock utforas
utan drdjsmal.” Killa www.atlantica.se

Tekniska kommittén

”Vi har diskuterat detta och det var
delade meningar om det ir ett problem
eller ¢j. Dels fanns uppfattningen att
skrovet utsitts for stora krafter nir
béten inte kan “vicka” i vinden och dels
fanns uppfattningen att detta inte ar
nagot problem. Det enda sittet att fa
en nigorlunda bra uppfattning 4r nog
att forsoka sitta ihop statistik genom
att dels friga typ forsikringsbolag, men
ocksi att forsoka fa in synpunkter frin
ldsare som har haft biten pé land nigra
ar. Vi dterkommer girna i fragan.”

Goran Holmquist

Sten ”Knotan Tellander, f d butiks-
chef pa Benns i Nacka

”Var beredd pa att riggen blir rejilt
nedskitad. Stick i pilotlinor istillet sa
spar du tamparna i riggen. Plocka bort
rodkicken om du ligger presenningen
pd bommen — gasfjirdern ir inte gjord
for den konstanta belastningen. Till
sist: du mdste inspektera masten pd va-
ren, hela vigen frin toppen till botten
i en batsmansstol. Det positiva ir att
du slipper lyftskador pa grund av slarv
vid mastkranen. Det 4r den absolut
vanligaste platsen for en mast att skadas

pa.” Killa Bitmarknaden

www.sxk.se

P4 Kryssarklubbens webbforum dis-
kuterades frigan ar 2007. Navigera till
”Alla forum” - "Batteknik” - "Rigg”.



Skargardsguide
Ulf Sérenson ar krys-
sarklubbare och sjilvklart
dven medlem i Stock-
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SKARGARDEN  sogi omising i e
K ONISARE, FRAM SREKE TBL LANCAOHNT holma till Landsort i sin
Bavaria 34 Sanna III och

samlat material till boken.
2016 utsags den till Skir-
gardsstiftelsens vinbok
och ir en guide till plat-
serna i hela vér innehills-
rika skdrgérd.
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Vikingatid och sjofart

Det dr inne med vikingatid! Seniorkommittén foljer givet-
vis upp detta och ordnar sin torsdagstrift i september med
vikingatema. Andreas Forsgren frin Bjorko/Birka kommer
och berittar om vikingatiden och sj6farten for tusen ar
sedan. Lis girna Frans G Bengtsson klassiska Rde Orm
innan for att komma i ritt stimning. Boka torsdag 27 ok-
tober och anmil dig pa hemsidan, foredraget startar som
vanligt kl 11, dérefter lunch med drtsoppa. Blir det mjod
till, tro? Varmt vilkomna halsar Seniorkommittén.

Foto Historiska museet

e PEJLING

Seniorutflykt till M6ja

Méja i september - det dr Seniorkommitténs idé till pro-
gram for torsdagen den 22:a i manaden. Det blir Wax-
holmsbat dit frin Sollenkroka brygga (om du inte tar egen
bét forstas), darefter en specialvisning av Roland Svensson-
museet vid Ramsmora. Sen promenad till Lingviks kryd-
deri/Moja destilleri dir det blir provsmakning. Darefter
lunch pa Wikstréms Fisk. Mer info om buss- och biéttider
samt anmalan pd Stockholmskretsens hemsida. Vilkomna!
hilsar Seniorkommittén.

Batmassan Allt pa Sjon

Den flytande batmissan i Gustavsberg vixer frén ar till ar.
Att uppleva nya bitar i sitt ritta element 4r det som giller.
Hela batbranschen bérjar sakta komma igen och det ir for-
stas vildigt glidjande. I ar blir det missa 2-4 september.
Oppettiderna ir 10-18 alla tre dagarna. Och det ir fri entré
och fri parkering som vanligt. ”Vi frin Stockholmskretsen
kommer vara pa plats tillsammans med Riks for att triffa vé-
ra medlemmar men vi hoppas dven virva nya medlemmar!”
hilsar kretsens samordnare Annica Hallgren. Dessutom
shopping, museer, mat och dryck i resten av hamnomrédet.
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Foto Sweboat




e PEJLING

Begagnade batprylar - Kop & Salj

Kanske mirkte du under sommaren att du har prylar om-
bord som du aldrig anvinder? Eller som du vill uppdatera?
Kanske ligger nagot helt oanvint ombord - nigot som egent-
ligen ndgon annan kan ha god anvidning f6r? Nu finns chan-
sen att gora en rensning! Kop till bra priser eller silj det du
vill bli av med pa vért traditionsenliga arrangemang for be-
gagnade batprylar. Medge att det kiinns bittre att silja billigt
och att prylarna kommer till anvindning, 4n att bara slinga?
Virst 4r att ha saker kvar som aldrig anvinds. Si passa pé att
gobra en genomgang av dina batprylar och kom 16rdag den 12
november till Sjomansskolan pa Langholmen. Férsiljningen
startar kl 10 och vi héller pa till kI 13. Du kan hyra ett helt
bord 6r 200 kronor eller dela - dé blir det 100 kronor.
Anmil i f6rvig pa hemsidan. Du skoter sjilv forsiljningen, si
den hir gingen blir det alltsi inte nigon inlimning.

Mirk upp tydligt och silj billigt ér ett gott rad. Vi kommer
ocksd att ha ett café 5ppet hela tiden sa du kan kopa fika,
smorgasar, bullar och kakor.

Vil métt! Arrangdr Programkommittén

Carl Kylberg Den flygande hollindaren. 1932, olja pd duk.

Foto Patric Evinger/Amells

Carl Kylberg pa Thielska

Missa inte Carl Kylberg (1878-1952) pa Thielska galleriet
pa Blockhusudden. An finns lite tid kvar - utstillningen
"Med firgen bortom ytan” stinger den 27 september.
Svepande penseldrag och vibrerande firger — som hir pa
tavlan "Den flygande hollindaren”. Tar du egna baten ir
nirmsta gisthamn Navis i Ryssviken pd Djurgérden.
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Navigationslarare sokes

Program- och Utbildningskommittén inom Stockholms-
kretsen har beslutat att borja arrangera utbildning i egen regi.
Vi soker dirfor behoriga kursledare till:

* forarbevis

* kustskeppare

* utsjoskeppare

Utbildningen sker pa Kryssarklubbens kansli i Nacka Strand.
Utbildningsmaterial kops in genom Stockholmskretsen.
Undervisningen sker pd vardagskvillar alternativt helger samt
en repetitionslektion i samband med examination, vilken
sker en vardagkvill.

Lon/ersittning administreras av NBV (Nykterhetsrorelsens
Bildningsverksamhet).

Intresserad? Vilkommen att presentera dig och dina kvalifi-
kationer och vilken kurs du kan leda.

Program- och utbildningskommittén f6r Stockholmskretsen
Box 1158, 131 26 Nacka Strand.

stockholmskretsen@sxk.se

Batterier och laddning
Torsdag 27 oktober kl 18.30
haller Magnus Sterky och An-
ders Jangd foredrag om olika
batteribankar i en bat. De gor
en genomgang av olika typer av
N Dbatterier och ger en 6versikt av
olika typer av laddning: Frin
batmotorgenerator, solceller,
vindgenerator, samt olika faser av
laddning. De tar ocksa upp vik-
ten att se Gver att alla laddarna
har egenskaper inom ramarna
tor batteribankarnas behov.

Dessutom effekter av storningar
i laddningen som kan komma frin landstrémsavbrott eller

batens egen forbrukare. Aven litiumbatteriers egenskaper
beskrivs. Kostnad 100 kr f6r medlemmar i Stockholms-
kretsen, 150 kr for 6vriga. Fika ingér. Vilkomna!

Arr Tekniska kommittén.
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Forsta aret med en bat
Mindag 12 september kI 18.30 Vi
bjuder in till en kvill om ”allt du
skulle vilja veta om bét skotsel, men
inte vetat vem du skall fraga”. Det blir
genomgangar av hur man skéter skrov,
motor, inredning, rigg m m blandat
med fragor som deltagarna sjilva tar
upp. Kvillen dr avsedd nya batigare
och de som svarar r nagra av Tek-
niska kommitténs ledamoter. Kostnad
100 kr for medlemmar i Stockholms-
kretsen, 150 kr for 6vriga. Fika ingér.
Vilkomna! Arr Tekniska kommittén.

Utflykt till M&ja

Torsdag 22 september besoker vi
Moéja dir vi forst har en guidad tur
pa Roland Svensson museet for att
dérefter ta en kort promenad, i den
vackra skirgardsnaturen, till Lingviks
krydderi/Méja destilleri dir vi far
provsmaka deras stirkande drycker. I
samband med lunchen pa Wikstroms
Fisk har vi tid att sammanfatta dagen
innan vi tar baten frin Ramsmora
brygga tillbaka till Sollenkroka bryg-
ga. Buss och bittider si kommer dessa
att finnas pa var hemsida inom kort.
Avgiftsbelagd bilparkering finns vid
Sollenkroka brygga. Vilkomna!

Arr Seniorkommittén.

Volvo Ocean Race

Tisdag 11 oktober kommer Ola
Astradsson och berittar om Volvo
Ocean Race — igar och idag. Det
kommer att handla om racet, bitarna,
intressant historik samt malgéngen i
Géteborg for seanste upplagan 2015
med bilder. Ola har en ling och ge-
digen bakgrund som proffsseglare.
Sedan 2007 dr Ola specialiserad pa
projektledning av internationella seg-
lingsevenemang sisom Volvo Ocean
Race och America’s Cup. Ola har
aven arbetat pi Volvo Ocean Race
huvudkontor i Alicante dir han var
ansvarig for alla hamnstopp under

2011-2012 ars race. Foredraget kom-

mer att bjuda pd en historisk dterblick
till dagens Volvo Ocean Race, nigra
halvgalna anekdoter, vidare till den
tekniska utvecklingen fran tribatar till
"maskiner” i kolfiber, frin amatorernas
tid till dagens superprofls, samt kom-
mersialiseringen de senaste decen-
nierna. Allt avslutas med en aterblick
pd malgingen i Géteborg 2015 och
en framtidsspaning pa vad som vintas
inf6r nista upplaga som startar hosten
2017.

Pris: 100 kr for Stockholmskretsens
medlemmar, 150 kr for icke medlem-
mar. Fika ingar. Vilkomna!

Arr Programkommittén.

Motorkurs

Lordag 15 oktober och séndag 16
oktober motorkurs vid Lillingsdal,
Ingar6. Kursledare Marcus Morberg.
Kurspresentation pa sidan 16-17.

Vikingatid

Torsdag 27 oktober blir det féredrag
med Andreas Forsgren som dr histo-
riker och chefsguide pa Bjorko Birka.
Det handlar om vikingatiden och sjo-
farten for tusen ar sedan.

Foredraget startar som vanligt ki 11,
dérefter lunch med drtsoppa. Kontant
betalning pa plats. Vilkomna!

Arr Seniorkommittén.

Batterier och laddning
Torsdag 27 oktober kl 18.30 haller
Magnus Sterky och Anders Jangé
toredrag om olika batteribankar i en
bat. De gor en genomging av olika

typer av batterier och ger en 6ver-
sikt av olika typer av laddning: frin
batmotorgenerator, solceller, vindge-
nerator, samt olika faser av laddning.
De tar ockséd upp vikten att se 6ver
att alla J]addarna har egenskaper inom
ramarna for batteribankarnas behov.
Dessutom effekter av storningar i
laddningen som kan komma frin
landstromsavbrott eller batens egen
forbrukare. Aven litiumbatteriers
egenskaper beskrivs. Kostnad 100 kr
for medlemmar i Stockholmskretsen,
150 kr for 6vriga. Fika ingar.
Vilkomna! Arr Tekniska kommittén.

Elektroniska instrument
Onsdag 4 november kI 18-21 Kurs i
elektronisk navigation med hjilp av
GPS-signaler och digitala sjokort pa
plotter, PC, surfplatta och smartpho-
ne. Program, sjokort och dator. Forde-
lar och risker samt begrinsningar. Se
kurspresentation pa sidan 16-17.

Kustskepparintyg

Soéndag 6 och 13 november kl 9-16
kurs f6r kustskepparintyg som ger dig
kunskap att vara skeppare i nordiska
farvatten. Kustskepparintyg ér ett krav
tor att fa framfora ett fritidsfartyg
storre an 12 x 4 m.

Kurspresentation pa sidan 16-17.

Lofoten tur och retur

Tisdag 8 november ki 18.30 Foredrag
med Janne Malmstrom fran Ichiban
Sailing Event som berittar om en

Programmen genomfors i Kryssarklubbens lokaler i
Nacka Strand, dar inget annat anges.

For alla programpunkter galler info, anméalan och

betalning pa www.sxk.se/stockholmskretsen
Kontant betalning fér seniortorsdagarna gar bra.

OBS! Vi behover din anmaélan for att garantera plats!
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segling till Lofoten och tillbaka med
Swan 651:an Ichiban. Bilder, berittel-
ser och erfarenheter. Medlemspris 100
kr, ej medlemmar 150 kr. Mer info i

ndsta nummer av Ostpricken!

Begagnade batprylar -
Kop och sélj

Lordag 12 november kI 10-13 Har
du gamla batprylar som du vill bli av
med? Eller gora egna fynd? Plats: Sjo-
mansskolan pa Langholmen. Bords-
hyra 200 kr, du kan ocksi dela bord
t6r 100 kr. Du skoter sjilv f6rsilj-
ningen. (OBS! Den hir gangen blir
det inte ndgon inlimning av prylar.)
Vi kommer att ha ett café 6ppet hela
tiden dér du kan kopa fika, smorgasar,
bullar och kakor. Anmil pa hemsidan
om du vill hyra ett helt eller halvt
bord. Vil mott!

Arr Programkommittén

Knop och splitskvall

tisdag 15 november kl 18.30 Splits-
kvill med Bjorn Green, Tekniska
kommittén. Vi 6var de vanligaste
knoparna ombord: Skotstek, dven
dubbel. Stoppatta (Fiolstek). Dub-
belt halvslag, dven om egen part. Den
omdebatterade palsteken samt den
overldgsna men mattligt kinda ”Stop-
paren”. Efter fikat gor vi en 6gonsplits
samt splitsar in en kaus pa 3-slagen
lina. Vi visar dven négra olika tag-
lingsmetoder. Kostnad 100 kr for
medlemmar i Stockholmskretsen, 150
kr for 6vriga. Fika ingar. Vilkomna!
hilsar Tekniska kommittén. Deltagar-
antalet dr satt till max 20 personer.

Aska och batar

Tisdag 22 november kl 18.30 Semi-
narie- och diskussionskvill ledd av
Magnus Sterky om aska och askskydd
for bétar. Visning av nigra av de ultra-
rapidfilmer som finns pa Internet och
som ger en kinsla f6r det slumpartade

torlopp som inleder och fullbordas
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som blixtnedslag. Genomgang av dels
de rekommendationer som utgivits av
Angstromslaboratoriet i Uppsala for
decennier sedan, dels den ISO-stan-
dard som finns. Anpassningar ombord
som kan behovas for att motverka
galvanisk korrosion. Presentation av
skador frin tvé fall av svenska batar
som sinktes under 2014 i Stockholms
skirgard. Ytterligare redovisning av
skador som anses typiska. Tid for dis-
kussion. Kostnad 100 kr for medlem-
mar i Stockholmskretsen, 150 kr for
ovriga. Fika ingar. Vilkomna!

Arr Tekniska kommittén.

VHF - SRC kurs

Onsdagarna 23 och 30 november ki
18. Kurs med genomging av trafik-
disciplin, anrop, DSC samt néd-, il
och varningstrafik. Praktiska 6vningar
ingar. Examination den 7 december.
Kostnad 940 kr, ej medlem 1 200 kr.
Examinationskostnad 450 kr tillkom-
mer som betalas direkt till f6rh6rsfor-
rittaren.

Kurspresentation pa sidan 16-17.

Ett liv med segling

Torsdag 24 november kommer Bengt
Jornstedt, vilkind seglare och skri-
bent. "Bengan” kaserar samt visar bil-
der frin ett liv med segling under rub-
riken "Frin skon skirgardssegling till
havssegling i hért vider”. Féredraget
startar som vanligt kl 11 och darefter
blir det lunch med drtsoppa. Mer

info i ndsta nummer av Ostpricken!

Utsjoskepparkurs

Séndag 2 och 27 november och 4 de-
cember kl 9-16 Utsjoskepparkurs som
ger dig kunskaper om firder bortom
engelska kanalen. Du lir dig om
strommar och tidvatten. Du fér lira
dig hur du rustar baten och planerar
en langfird.

Kurspresentation pa sidan 16-17.

Kanalfard och kanalintyg
Mindag 28 november Kursen Ka-
nalfird och kanalintyg ger dig de
kunskaper som krivs for att fi firdas
pa Europas kanalvigar. Du far lira dig
olika definitioner, signaler, mérken,
skyltar och de vidjningsregler mm som
giller pa kanalerna. Vi diskuterar dven
olika tekniker f6r slussning.
Kurspresentation pa sidan 16-17.

Rostfritt stal - finns det?
Torsdag 1 december ki 18.30 Varfor
rostar rostfritt, speciellt om det sit-
ter under vattnet? Daniel Serrander,
tidigare produktchef for specialstal

pa Outokumpu, berittar om olika
kvaliteter och deras egenskaper. Vad
ska man ha i bit och vad ska man inte
vilja? Leif Hedman frin Tekniska
Kommittén kommer att beritta om
rostfritt till brygg- och bojfortoj-
ningar och redovisa erfarenheter frin
sin béatklubbs nitton r gamla rostfria
tortojningar. Kostnad 100 kr f6r med-
lemmar i Stockholmskretsen, 150 kr
tor ovriga. Fika ingar. Vilkomnal!

Arr Tekniska kommittén.

Julbord

Torsdag 8 december. Seniorkommit-
téns traditionella julbord. Flera forslag
till foredrag dr under diskussion men
inte faststillt i skrivande stund.

Levande skargardsnatur
Torsdag 26 januari 2017 kl 11 kom-
mer Gunnar Hjertstrand fran Skir-
gardsstiftelsen att beritta om projek-
tet "Levande skirgirdsnatur”. Allt du
vill veta om natur och djur i Stock-
holms skirgérd, sil ejder havsorn,
berguv... Forst féredrag, sedan lunch
med édrtsoppa.

Svenska Kryssarklubber
Stockholmskretsen
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