Forkopprade propellrar

ASXKYV har |6st pavaxtproblemet p
propellrar ?!
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Det var battre forr, eller?!




Bakgrund

A Tester i borjan av 9@let
A Andra bottenfarger pa 8talet
A Elsystemen

A Andra propellerlegeringar
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Valvaxt propeller




Pavaxt pa propellrar och dran miljo
117

kerhetsfraga!!
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SSPAest
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Tester genomforda pa SSPA

A Effektivitetsmaximum pa ren propeller blev
A 68%
A Bevaxt propeller 14%

A Konsekvensen blev att det krdvs ca 5 ggr mer
energi for att framfora baten med den bevaxta
propellern



Varfor forkopprar man propelirar ?

A Det vaxer inga havstulpaner pa den forutsatt
att man gjort det pa ratt satt



iIngsbad

koppr

FOr







FOrkoppring

A Erhéallna skikt 580 my

A Extra rengoring i lut eller saltsyra, slipning,
polering kostar extra

A Pris ca 100 sek/blad
A Specificera precisionsytorna foér maskering



Resultat forkoppring

A Ca 20 testbatar av varierande typ
A Olika propellertyper

A Monteringsproblem

A Korrosion






Forkoppring med offeranod

A Béaten ar erHanse371 med en trebladig Penta
foldingpropeller

A Forutom att baten legat 2 + 1vecka vid brygga |
AlmosundMyggenas | samband med sjosattning (3
maj) och upptagning (26 sep) sa har den legat vid boj
pa Halleviksstrand pa vastsidan Orust da den inte
anvants. Sammanlagt har den seglats vid ca 10 tillfalle
och totalt ca 30 dagar, varav 12 varit i Danmark och
Limfjorden och oOvriga langs Bohuskusten (Marstrand
Koster). Propellern har fatt snurra minst en
gang varannan vecka under hela perioden.






Hej Lennart Forra fredagen 15/11 torrsatte jag
SIRONA I1l. Det var mycket trevligt att se att det
var helt snackfritt!

Endast nagra sma knottror fanns pa propellern.
Ingen fartminskning har heller markts vid
motorgang.

Baten har legat i sjon fran den 24/4. Baten
ligger pa Orust Marina norr om Henan pa ca
7mdjup.

| vattenlinjen blev det en del pavaxt med gréna
alger och en del kalkdjur men bara nagra fa
havstulpaner.

Kan ej se nagra fratskador pa axeln men jag har
annu inte tagit bort propellern. Jag har i ar
seglat 1339 NM bl.a. till Shetland.

Bara nagra korta turer i Oktober manad
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Hésten 2013, enstaka tulpaner. Kunde halla nastan full fart pa baten.







Séasongen 2013, kort beskrivning.

(Bat, Comfort 34, motor VP 2003, drev 120 S)
Propeller, Volvo PentaBladigfolding.

Bladen forkopprades innan sasongen 2012 ,

Inga anoder pa propellernavehgen pavéxt

2012!

Sjoséattning 27 mars 2013

Torrsattning 3 oktober 2013

6 manader i sjon

Totalt 850 Nm

Huvudsakliga seglingsomraden: Vastkusten
soderut,Oresundnorra Tyskland, Stora Bélt,
Danskaostkusten,Kattegatbch sddra

Bohuslan.

Ingen atgéard pa propellern varen 2013, inga
anoder pa navetingen pavaxt 2013!
Ly3aASy2¢8E1G¢ YSttly yIFI@aSi 20K
(Vid anslutning alandstromN NJ ¢ 2 2 NRSVY €
bortkopplad.)

Halsningar Lasse







Semestern gickarupp i
Vanern/Dalslandskanal och ner langs
vastkusten.

Vi har haft ca 70 natter och 90 dagar ombord.

Som vanligt har vi kort sa mycket, att rodret ar
rent fran farg,

Men propellern ar helt ren ocbhangripen
Zinken har gatt 3 sasonger och skall bytas i
vinter.

Vi kommer heller inte nasta ar att behandla
propellern med nagot medel.

Basta halsningar






Hej Lennart.

Jag sjosatte pa Ockero, dar jag har min
hemmahamngden 5 maj. Jag tog upp baten,
en Nimbus 38@ommandemed dubbla
motorer med raka rostfriaxlar. Jag har varit
ute mede baten c:a 6 veckor sammanlagt i
Bohuslan.

Det fanns inga havstulpaner eller annan
bevaxning pa propellrarna vid upptagningen.
De rostfria propelleraxlarna som var
omalade hade rikligtav havstulpaner.

Nar jag tvattade propellrarna fargades vattnet
brunt.

Jag hade inga problem vid monteringen av
propellrarna- konadaxel.

Basta halsningar Torstélagnandestel 0708
023201






A Hej Lennart, har kommer bilder pa var
propeller. Legat | Kungsviken i stort sett hela
sommaren.

A Landstrom kopplad hela tiden, ingen zinkanod
monterad pa propellern. Zinkanoden pa
bordgenomforing for kylaggregat ser inte
speciellt anfratt ut.

A Mycketndjd med resultatet detta ar.
A llKay






Empressir en Omega 42 med rak axel isolerad
mot maskin. Propellerbladen forkopprades
under varen och fick filas nagot i kuggarna for
att [opa fint. Propellernavet férkopprades inte.
Axel och nav rengjordes, avfettades och
grundmalades varefter International Hard
Racing lades som yttersta lager. lidyganoder
monterades i ar
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Axeln renskrapad.

Efter att ha skrapat ren axeln konstaterades
kraftig korrossioni anslutning till navet.
Kommer att montera av navet for att se om
angreppet gar in éver konan och i navet. Axeln
gick for tredje sasongen och
korrossionsangreppeéir nytt. Sa pass djupt att
det kan bli aktuellt att byta axel.

Slutsatsen blir for min del att forkoppringen
fungerade som forvantat, men att problemet
med korrossionermaste analyseras och losas.
Intressant om fler har liknande erfarenhet och
hur att hantera detta. Formodar att det ror sig
om spaltkorrossioroch att ett relativt tatt
fargskikt kan vara boven i dramat.

En storskilnadmot tidigare forsok ar att
fargskiktet pa axel och kona varit intakt i ar.
Tidigare fors6k med samma farg har resulterat
i minst 60% avflagning och stor bevéxning. D&
har jag ocksa haft dubbla axelanoder som Over
en sommar har forlorat uppskattningsvis 20%
av sin vikt.






Propellertest

| ar har vi varit ute med baten c:a en och en
halv manad sammanlagt. Vi har avverkat
mellan 500 och 600 sjomil. Av seglingen
uppskattas att vi gatt for motor 20 % av
distansen. Vi sjosatte 9/4 och tog upp 4/10.
Var bat ar erHanse312 medYanmamaskin

och drev. Vi skulle mata motstandet mellan
mutter och propeller. Propellern har en
gummiinsats mellan sjalva propellern och
drevet sa det kan ju inte leda nagot vidare. Jag
har i alla fall inte matt. FOr jamforelsens skull
visar jag hur propellern sag ut vid upptagning
2012. Jag hade strukit propellern med Biltemas
zinkbottenfarg som ar godkand for Ostersjon.
Jag provade ocksa att stryka huset med s.k.
kallgalv Det ar strangen som har storre
bevaxning.

Propeller vid upptagning 2012. Navet mycket
bevaxt men bladen relativt rena. Observera att
dar det varkallgaly vaxte det friskt.



A Matte Aven motstandet mellan offeranod och
propeller, 2,2 ohm, och mellan drev och
oropeller,55 kohm.

nar slappt fran propellern










Det var inga problem med att montera
propellern, dvs att toleranserna var tillrackligt
stora for att kopparbelaggningen fick plats.
Baten har seglats minst tva av tre helger samt
semester 25 dagar i juli.

Semesterturen gick Bohuslan och hela
Sorlandet till Lindesnes och tillbaka samma
vag.

Efter semestern lag baten stilla i tva veckor och
jag tror att den mesta tillvaxten kom till da.
Batfart for motor minskade ca 1 knop. Lite av
fartminskningen kan sakert harledas till slem
pa botten.

Jag har aldrig haft sa mycket snackor pa
propellern tidigare pa denna baten eller andra
batar jag haft.

Kopparn pa propellern ar fortfarande rod, den
har inte oxiderat nagonting.

Zinkringen pa drevet har férbrukats normalt
mycket.

Botten som &r malad med VC17 har oxiderat
och blivit svart och det var bara nagra enstaka
snackor pa botten.

Baten ligger alltid methndstrom









Hej,

Har kommer nagra vaoch hostbilder pa min
PentaMibral-propeller efter férkoppring och
borttagande av Zinkanoderna pa kragen.
Propellern blev gron pa en halvtimma efter
upptagning. Som synes ar det ingen bevaxning
overhuvudtaget och drevets zinkanod ar sa
gott som intakt. Ett problem var dock att ingen
maskering av glidytorna gjordes vid
forkoppringen sa jag fick fila bort kopparn for
att kunna montera propellern och aterstalla
rorligheten pa bladen fore sjosattning.

MVH Lars Nordfeldt






