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Efter möte och föredrag lät vi oss väl smaka av den goda buffén! 

Ännu ett stort tack till Annika Engdahl och Annbritt Larsson som servade oss och hade 
ordnat allt så fint med mat och dukning! 

Ett stort tack till alla ”Dackar” som kom för att träffas en mörk novemberkväll!

Text Iréne Årnell. Foto Per-Åke Magnusson resp. Bengt Sigmer   
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Information från Dackes Hamn- och Farledskommitté 
våren 2024

Den 21 november 2023 genomfördes den planerade inspektionen med dykare av 
bojarna vid Ävrö, Kråkelund och Klintemåla. Bojarna vid Ävrö och Klintemåla var i 
gott skick medan bojen vid Kråkelund hade en sliten kätting som behöver bytas ut.
Bojen vid Klintemåla hade draggat en bit. Enligt uppgift på grund av att det hade 
legat en skuta där när det blåste. Bojarna är dimensionerade för ett deplacement 
på max 8 ton. Med den kraftiga arbetsbåten från Lindhaga Varv kunde bojen dras 
mot rätt läge, men inte ända fram eftersom det finns en fiberkabel på botten.

Dykaren i aktion Båtsymbolen visar den nya positionen 

Hasse har hållit i kontakterna med Västerviks kommun och i januari 2024 fick 
Dackekretsen tillstånd att lägga ut två nya bojar öster om Spårö utanför Västervik.
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Under vårvintern har vi arbetat med att förbere-
da tre barlastade pålbojar, en till Kråkelund och 
två till Spårö. Bojarna har en rostfri dragstång 
från en ögla i botten på bojen och upp till top-
pbeslaget. Linan fästs i öglan i botten på bojen. 
Med dragstången får vi några fördelar:
•    Toppbeslaget kan inte ryckas ur bojen och 
      bli hängande vid sidan.
•     Inget slitage på linan där den  
      går ut ur bojen.
•     Linan blir inte utsatt för UV-ljus.
•     Linan fästs på samma sätt i bojstenen 
      och i bojen. Det gör att man kan få en god 
      uppfattning om linans status vid bojstenen 
      genom att inspektera infästningen i bojen.

För att flyta stabilt och få lagom ”fribord” 
barlastas bojen med en tyngd av betong.

Toppbeslaget Öglan i botten på bojen

Tre färdiga bojar Linor med lyftflöten

Vi hoppas kunna få bojarna på plats till sommaren men det beror på om vi kan få 
hjälp med utläggningen till en kostnad som ryms i vår budget.
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Hamn- och farledsnämndens nya 
ordförande, Mårten Dunér, har sett till 
att Sjökortet som visar bojlägen, prickar, 
enslinjer etc har uppdaterats så att det nu 
ger en användbar information. Sjökortet 
innehåller bl.a. de vanliga bojskisserna 
som öppnas om man klickar på en ön-
skad bojsymbol i Sjökortet.

Sjökortet kan hittas på SXK´s hemsida 
under flikarna ”Båtliv” – ”Bojar, hamnar 
och farleder” – ”Aktuell bojinformation”. 
Där finns överst en länk till ”Sjökortet”:
https://www.sxk.se/sjokort.

De GPS-störningar som har rapporterats om i media och som kan ses på sajten GPSJam 
bygger på rapporter från enskilda flygplan via flygspårningssystemet  ADS-B. Störningen 
består av en brussignal som sänds på samma frekvens som GPS-systemet använder. 
Följden blir att bruset överröstar nyttosignalen hos den satellitbaserade mottagaren som 
då visar fel position eller helt slutar att fungera.

GPS-signalen är väldigt svag, betydligt svagare än den nivå när mobiltelefoni slutar
att fungera. (Satelliterna sänder med 25 W från 21000 km höjd.)

Den goda nyheten för oss som håller oss på havsnivå är att inga störningar har rapporter-
ats på marknivå inom svenskt territorium enligt FOI. Den rapporterade påverkan av GPS 
skedde endast på 2 000 meters höjd och högre. När man sänder en störsignal, eller en 
nyttosignal, på den höjden uppstår en effekt som kallas fri sikt, vilket ger mycket lång räck-
vidd. På marknivå blir däremot räckvidden för dessa frekvenser, som ligger på 1,5 giga-
hertz, “markant reducerade”, dels på grund av omgivningen, dels av radiohorisonten. Den 
nyttiga GPS-signalen som kommer från rymden drabbas inte av omgivningens dämpning 
och radiohorisonten på grund av jordens krökning.

GPS-signalen kan också störas med mindre avancerad teknik som har mycket kortare 
räckvidd, vanligen några 10-tal eller 100-tal meter. Detta används ibland av kriminella som 
vill dölja sin verksamhet.
(Uppgifterna är huvudsakligen hämtade från Ny Teknik 240118)

Pär Svensson och Hans Martinsson
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		  SXK VAROR TILL FÖRSÄLJNING 

VILL DU KÖPA NÅGOT KONTAKTA SKATTMÄSTAREN
Tommy Larsson mob. 070-285 13 01, e-post tommy.larsson@sxk.se

SWISH		  1232012581
Betalning kan alternativt betalas in på bankgiro 221-3460.
Ange i meddelande antal och vara som köpts.
Frakt och portokostnad tillkommer om varor skall skickas.

FLAGGOR MM	  Pris	                BÖCKER	              Pris

Standert motorbåt 20x32		120: -			   Östersjön		       150: -

Föreningsflagga 18x24		 125: -			   Danmark		       150: -

Föreningsflagga 24x32		 135: -			   Norrlandskust	    	      150: -

Dackeflagga		 125: -			   Åbo skärgård	              150: -

24-timmarsflagga		 140: -				   Ålands skärgård	      150: -

Medlemsnål	   	22: -			   Medelhavet	                 150: -

Kepsar		 160: -			   1000 tips för båtfolk     50:

Mössa röd/blå		 120:-

Väskor SXK		 170: -	

Buff		 100: -		
	

Bricka		 130: -		
	

Skärbräda		 130: -	

Torkpappershållare 		 150:- 
SXK 

Marsö farledsbeskrivning  30:-          	
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TEKNIK

Att få bort botten pluggen i drevet 
kan vara knepigt.

Ett sätt som fungerat bra är att 
använda en kraftig skruvmejsel som 
precis passar i pluggens spår och 
pressa upp skruvmejseln med en 
domkraft. Enklast om skruvmejseln 
har ett fyrkantigt skaft så en skiftny-
ckel passar. Använd samma metod 
för att skruva åt pluggen igen så blir 
det inga skador på pluggens spår. 
Har använt denna metod i många år 
med gott resultat.

 Per-Åke

Vänd Er med 
förtroende 

till Er lokala  
kapell- och 

segelmakare.
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Utbildning - HLR-kurs 2023 -
			   Hjärt o lungräddning	

SXK Dackekretsen ordnade en HLR-kurs i samarbete med SBK Strömmens  
Båtklubb i Blankaholm och SSV Segelsällskapet Vikingarna i Kalmar.

Kursledare var Mats Johansson från Civilförsvarsförbundet.

Två kurstillfällen erbjöds. Inbjudan skickades till medlemmar i  
SXK Dackekretsen, SBK Strömmens Båtklubb, Blankaholm samt
SSV Segelsällskapet Vikingarna, Kalmar.

Lördagen den 28 oktober 2023 var vi i SBKs klubbhus i Blankaholm. 
Nio kursdeltagare deltog.

Onsdag den 1 november 2023 var vi SSV:s klubbhus i Kalmar.
Nitton kursdeltagare deltog.

Kursen tog ca 3 timmar, och Dackekretsen bjöd på fika efter halva tiden.

Civilförsvarsförbundet står för alla kostnader för kursledaren. Dackekretsen 
stod för fika och båtklubbarna stod för lokalerna, därmed  behövde vi inte ta ut 
någon kursavgift.

           Kursledaren Mats Johansson förmedlar viktig kunskap och information till kurs- 
            deltagarna i Kalmar.
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Kursen omfattade:

-	 HLR-utbildning där övning med dockor och hjärtstartare ingick.
-	 Hur man upptäcker och hjälper vid misstänkt stroke.
-	 Hur man stoppar livshotande blödningar.
-	 Hur man hjälper när någon har satt i halsen.

Vi fick även information om hemberedskap när det blir kristider och andra stora 
händelser som kan drabba samhället. Alla kursdeltagare fick en broschyr om detta.

Kursledaren Mats Johansson har mångårig erfarenhet från bland annat arbete i 
Räddningstjänsten. Han förmedlade sina kunskaper på ett mycket bra sätt som 
uppskattades av kursdeltagarna.

Utbildning - HLR-kurs 2023 -
			   Hjärt o lungräddning	

Foto:Per-Åke Magnusson

Kursledaren Mats Johansson från 
Civilförsvaret med övningsdockan
Anne.

FRAMTIDA UTBILDNINGAR

Vi i styrelsen vänder oss till Er som 
är medlemmar i Dackekretsen, är 
det någon båtrelaterad utbildning 
Ni saknar och är intresserad av?

Kontakta oss med förslag så att vi 
kan undersöka möjligheten om
att anordna utbildningsaktiviteter 
inom Dackes geografiska område.
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Se vad som är aktuellt i kretsen 
Gå in på vår hemsida 

https://www.sxk.se/dackekretsen
Sida 24

Radannonser 

Säljes	
	
Artikel				        	 Pris	 Säljare

Repstege Cliffgrip MAGNUM	     	 200: -	 Tommy Larsson, Kalmar, 
Aldrig använd					     070-285 13 01

Flytoverall Baltic, L, 80-90 kg	     	 500: -	 Tommy Larsson, Kalmar
Lite använd					     070-285 13 01
		
Inspektionslucka Wema, ny 	     	 200: -	 Tommy Larsson, Kalmar
diameter 150 mm, Drevdelar.se			   070-285 13 01
För eftermontage på tank		

Jabsco Pumpgard 46400-0000	     	  200: -	 Tommy Larsson, Kalmar
Filter länspump, ny				    070-285 13 01
Jabsco diverse rördelar		
2 st. Adaptor clips, 30648-0000A, Ny    	    30: -
3 st. Adaptor Port 30654-1000, Ny	                 30: -
för slang ½ ”
4 st. Port Large 20381071 ½”, Ny	       	   100: -

1 st. Karbinhake RF 100 mm, Ny	         	    25: -	 Tommy Larsson
1 st. Schackel rak, RF 50 mm, Ny	                   25: -	 Kalmar
3 st. Schackel rak, galv. 5/16 ”, Ny	                  30: -	 070-285 13 01
  
1 st Solpanel,, Solamere Flex 100 W	   500:	 Kenneth Brodell,
Strl 1130x570x2,5 mm. Monokristallina		  Oskarshamn, 070-60 168 97
celler. Kabel 1,2x4mm2. Öljetter i rostfritt.
Ny i originalförpackning.

1 st Vetus Portlight öppningsbar, PZ73,	   800:- 	 Kenneth Brodell,
Aluminium, 343x160. Ny i originalförp.		  Oskarshamn, 070-60 168 97
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BÅTMÄSSOR VÅREN 2024 

Båtmässan i Göteborg brukar vara ett säkert vårtecken. Vi var några gubbar från 
Kalmar som åkte tåg dit.

Mässan har minskat betydligt de senaste åren och trenden håller i sig. Det finns 
inga nya stora segelbåtar som visas, men ganska gott om motorbåtar. På båttillbe-
hörssidan var det också tunt med utställare, de större t.ex. Hjertmans,  
Erlandssons och SeaSea var inte där.
 
Det fanns en avdelning med träbåtar som var trevligt att titta på. Svenska Krys-
sarklubben var givetvis representerade. Västkustkretsen Vänerkretsen och Seglar-
skolan hade en gemensam monter. 

Ingela och Gunilla representerar 
Västkustkretsen

En vacker träbåt och veteranmotorcykel med 
sidovagn

Båtmässan i Stockholm, Allt för Sjön, ägde som vanligt rum ute på Älvsjömässan och 
var öppen 7-10 mars samt 14-17 mars. Vi var några Dackar som deltagit i Kryssar-
klubbens Rådslag den 16 mars och som på väg hem besökte mässan den 17 mars som 
var Kryssarklubbens dag på mässan. Kryssarklubbens utställningsmonter represen-
terades av personal från SXK Riks kansli, medlemmar från Stockholmkretsen, Qvinna 
Ombord samt Medelhavskretsen. Utöver detta hade Kryssarklubben ett fullspäckat och 
spännande program på den Marina scenen. 

De erfarenheter som Tommy återger ovan stämmer väl överens för Stockholm. A-hallen 
delades med en stor utställning med husbilar, plåtisar och husvagnar samt tillhörande  
campingutrustning. I B-hallen ställde ett fåtal av de stora tillbehörsleverantörerna ut.
Vi som besökte Allt för Sjön i Stockhom var Maritha, Iréne och Per-Åke.

Text och bild från Göteborg, Tommy Larsson 
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Det blev ingen lugn dag 
på jobbet.

Jag vet att de som lägger ned ett 
stort jobb och gör Dackenytt vill ha 
in inslag från läsarna, och då tänkte 
jag på en dag på jobbet för rätt 
länge sedan som vi trodde skulle 
bli en lugn dag, men blev något helt 
annat.

Fram till 2007 svarade flygvapnets 
helikopterdivision i Kallinge för flyg 
och sjöräddning på Visby och  
Ronneby, dygnet runt, året runt, 
sedan tog Sjöfartsverket över  
verksamheten. 

Från mitten av 60-talet fram till 
början av 90-talet användes en HKP 
(helikopter) med 2 rotorer Vertol 
107 svensk beteckning HKP4 till  
sjö- och flygräddning. Därefter en 
fransk maskin Super Puma HKP10. 

Besättningen består av 5 personer, 
2 piloter, en navigatör, färdmek  
tillika winschoperatör (underteck-
nad) och mannen i ”snöret”  
ytbärgaren tillika hjälpmekaniker.

Det var mitt i semestern, vi kom till 
jobbet på morgonen för att hålla 15 
minuters startberedskap som ibland 
gick ned till 5 minuters. Då måste 
man hålla sig i närheten av helikop-
tern. 5 eller 15 minuters start-
beredskap hade vi åt ”de spetsiga” 
flygplanen när de flög. 

Övrig tid hade vi en-timmes start-
beredskap åt samhället. Dessa 
uppdrag kunde vara sjö- eller 
flygräddning, brandsläckning med 
vattentunna, akuta sjuktransporter 
från mindre sjukhus till större re-
gionsjukhus m.m.

Tisdagen den 23 juli 1985 var mitt 
i semestern, det var inte planerat 
någon flygning denna dag för att 
spara maskinerna, teknikerna vill ju 
också ha semester. Men vi var på 
jobbet och hade 15 minuters och 
ibland 5 minuters startberedskap.

På eftermiddagen ringer Cefyl, som 
flygräddningsledningen hette då, 
om vi hade någon reservhelikopter, 
då Visby haft en del att göra och 
flugit slut på flygtid och maskinen 
skulle in på service i Ronneby. Då 
helikopter Qvintus 94 fanns som 
reserv beslutades, vi flyger den till 
Oskarshamn och gör bytet där. 

Men när vi kommit en bit in över 
Småland fick vi uppdrag av Stock-
holm Radio om vi kunde identifiera 
och lokalisera fritidsbåtar ost om 
Kungsgrundet utanför Västervik 
som var i sjönöd då det plötsligt 
börjat blåsa väldigt mycket. 

Vi blev lite konfunderade, då det var 
ganska lugnt i Smålandsskogarna. 
Vi ändrar kurs och går mot Kungs-
grundet och där blåste det och det 
blåste rejält. Vi lokaliserade och 
identifierade ett antal båtar, de fick 
sin position och lämplig kurs att 
styra mot Kungsgrundet.  
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De flesta båtar hade inte VHF vid 
denna tid så vi använde kortvåg-
sradio kanal 11A (PR radio) i stället 
och GPS var inte uppfunnet. En båt 
var det extra oroligt på så vi lovade 
hålla koll med jämna mellan rum på 
deras väg mot Kungsgrundet, men 
kunde bara hålla löftet en stund, 
andra behövde hjälp.

Carisma fanns i området och be-
hövde hjälp, men vi kunde inte hitta 
henne detta passet. Bris 2 som hela 
tiden sände enträgna nödrop på 
kanal 11 A hittade vi efter ett tag och 
ytenheter gick ut och hjälpte henne. 
Vi var tvugna att gå till Oskarshamn 
för att tanka. 

Start igen 20:30 från Oskars- 
hamn mot området ost om 
Kungsgrundet. Vi koncentre-
rade oss igen på sökandet 
efter segelbåten Carisma som 
vi hade haft radiokontakt med 
passet innan. De upptäckte oss 
först men vi kunde inte se dem, 
att hitta en vit segelbåt i ett hav 
i uppror av vitt skum är inte lätt 
och radarekot från båten försvin-
ner i allt sjöklotter i den grova 
sjön. Position ca 18 dm nordnor-
dost Ölands norra udde. Vi bad 
dem tända röda handbloss och 
vi hittade dem direkt.

Själva båten syntes först på avstånd 
500m. Förseglet var sönderblåst 
och storseglet släpade efter båten 
som ett drivankare. De var tre om-
bord som till varje pris ville lämna 
båten, de var uttröttade. 

 Vi förklarade för dem att i denna 
grova sjö och en båt som rullar 
våldsamt, är det inte riskfritt att bli 
uppvinschade vilket de nog inte 
riktigt förstod.

Vi diskuterade ombord och besluta-
de ganska snabbt att det är för hög 
risk att vinscha ned ytbärgaren i 
den grova sjön och en mast som 
pendlar våldsamt. Vi förklarade på 
VHFen hur vinschningen skulle gå 
till utan ytbärgare och att de  
ABSOLUT INTE fick göra fast 
styrlinan. Detta skötte besättningen 
på båten mycket bra. När sista 
personen lämnade båten fastnade 
styrlinan i båten med mannen häng-
andes i vajern mellan båt och hkp. 

Nu hade vi ett problem som snabbt 
måste åtgärdas. Skickliga piloter 
går ned på mycket låg höjd och jag 
kan vinscha in honom och snabbt 
med kniv kapa styrlinan och vi kan 
stiga, det var inte långt mellan mas-
ten och helikopter, puh.

Båten lämnades med seglen 
släpandes i vattnet som dri-
vankare och hittades dagen 
efter med diverse skador. 
Carismas besättning flögs till 
Västerviks flygplats där vi även 
träffade helikopterbesättningen 
på Visbyhelikoptern. 

Enligt Carismas vindmätare 
hade vinden varit mellan  
20-40 m/s.
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Efter diskussion kom vi fram till att  
Visbybesättningen hade flugit mer än 
vi, och var tröttare, de fick ta helikop-
tern med tekniskt fel, flyga den till  
Ronneby och vi fortsätter sökningen. 

Start igen klockan 22:30, fick ett 
sökområde norr om Storkläppen, 
därefter sökområde norr om Byxelkrok. 
Vi hittade inget i mörkret och regn, 
sikten var inte den bästa. Gick till 
Oskarshamn för tankning, start igen vid 
midnatt. 

Ett handelsfartyg hade plockat upp en 
segelbåtsbesättning i området, men 
de hade inte skjutit några nödraketer, 
således finns det fler som är i sjönöd.
Efter några timmars sökande utan 
resultat, går vi till Visby för tankning 
och vila. Och nu behövs lite vila för 
flygsäkerheten.

Efter tankning och klargöring av maski-
nen går vi in i vår förläggning och går i 
bingen. Precis när Johan B Lund strött 
ut sömnpulver, bankar besättnings-
chefen på dörren, vi måste ut igen en 
motorbåt i sjönöd vid Karlsöarna.

Efter en ganska kort flygning hittar vi 
motorbåten slåendes mot klipporna vid 
fyren Stora Karlsö, att ta sig i land från 
båten är mycket riskabelt och rent livs-
farligt. Vi beslutar att trots närheten till 
klippväggen och väldigt kyttigt i vinden 
att winscha upp personerna.
När ytbärgaren kommer ned till 
båten skär han sönder kapellet för 
att öppna upp sittbrunnen och 

därifrån winshar vi upp dem i 
dubbelsele,en vuxen och ett barn 
varje gång, sist winschas ytbär-
garen tillsammans med den
gravida kvinnan upp. 

Åter igen fastnar styrlinan i något, 
förmodligen på sjöbottnen, men 
denna gång fanns utrymme att 
koppla loss och slänga den. 

När vi landat i Visby visar det sig 
vi räddat Kalle Kanin också som 
en flicka har med sig innanför 
jackan.

Nu fick vi ”knoppa”några timmar, 
innan vi ska ombasera till hem-
mabasen Ronneby.

Start klockan 9, när vi flugit ett tag ser 
vi en segelbåt ca 7 km norr om vår 
färdlinje. Med tanke på gårdagens 
och nattens väder kontrollerar vi 
båten, samtidigt kommer en handels-
båt till platsen. Vi kan avläsa båtnam-
net och kontrollerar med Stockholm 
Radio. Båtens segel är fullständigt 
sönderblåsta. Det visar sig att båten 
är saknad, ska vara två personer 
ombord men vi ser bara en.

Ytbärgaren winschas ned med VHF 
för att kontrollera förhållanden, nu 
är det väldigt lugnt på sjön. Han 
berättar på radion att det är en flicka 
på segelbåten som sett sin far gå 
överbord dagen innan vid 15-tiden. 
Flickan och ytbärgaren winschas upp, 
flickan verkar i fysiskt god kondition 
men fryser. 
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Ovanstående artikel är författad och 
upplevd av

Sven-Olov Lindström, Ronneby 
styrelsemedlem i SXK Blekingekretsen 
som vid händelsen tjänstgjorde som färdmek tillika 
winschoperatör på HKP4an och var en av fem per-
soner som utgjorde besättningen.

Den värnpliktige ytbärgaren ombord, Leif Levin, har 
en lokal förankring då han kommer från Västervik.

Vi landar på Kalmar flygplats där 
flickan blir omhändertagen efter 
senaste dygnets mycket dramatiska 
händelser. 

Vi flyger hem till Ronneby för 
ordinarie flygräddningsberedskap, 
förkortas FRÄD.

Iakttagelser och funderingar 
kring uppdragen 23-24 juli 1985: 

Vädret på kvällen och natten den 
23-24 juli var hårt med vindstyrkor 
20-40 m/s. Regn i stora delar av 
området. Våghöjd uppskattades 
till 5-7 m. Ovädret kom väldigt 
snabbt och överraskande, även 
för SMHI, på eftermiddagen var 
prognosen 10 m/s mellan Got-
land och fastlandet, då blåste det 
redan storm i byarna. 

I början av 2000-talet tog jag upp 
den här stormen med en meteor-
olog, han kände väl till stormen 
och berättade att de nyligen hade 
matat in de ingångsvärdena de 
hade då 1985 och använt det i 
dagens dataprogram och då blev 
resultatet ett annat, storm. 

Så prognoserna är nog betydligt 
säkrare idag. Identifieringen av 
båtar var ett problem, båtnamn och 
registreringsbokstäver var ofta för 
smått och ibland konstnärligt utfor-
made så det gick inte att läsa, men 
vissa hade tydliga bokstäver vilket 
underlättade. 

Vid denna tid fanns inte GPS, PLB 
eller Epirb. VHF fanns på en del 
båtar, däremot hade flera båtar 
PR-radio vilket kunde användas på 
lite kortare avstånd, radiodisciplinen 
kunde varit bättre. Nödraketer och 
handbloss användes. 

Det finns mer att läsa om den här 
stormen även kallad Emmastormen, 
i tidningen På Kryss årgång 1985 
nummer 9.
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Smugglarstek

 
På vår båt har vi hittat en mycket bra 
användning av smugglarsteken. Vi säkrar 
badstegen med en smugglarstek för att 
hindra ofrivillig nedfällning. Upprinnelsen var 
ett ofrivilligt bad med kläder och mobiltelefon 
efter att jag hade tagit tag i badstegen när 
jag stod på badplattformen.

Utlösningslinan görs tillräckligt lång för att 
nås från vattnet och med ett drag i den kan 
man fälla ner stegen om man behöver ta sig 
upp ur vattnet. 

Smugglarsteken är en lite udda knop 
som är svår att hitta någon bra använd-
ning för.
Det speciella med den är att linan läggs 
dubbel in i fästöglan. Den ena delen 
blir den lina som kan belastas och den 
andra delen blir utlösningslinan. Med 
ett drag i utlösningslinan lossar knopen 
helt från fästöglan utan att någon del av 
linan behöver löpa genom öglan.

1				    2			   3			   4
1.	 Trä linan dubbel genom fästöglan så att det bildas en bukt. Den högra delen är den som 		
	 kan belastas och den vänstra blir utlösningslinan.
2.	 Gör en andra bukt med den högra delen genom att trä den genom den fösta bukten.
3.	 Gör en tredje bukt genom att trä utlösningslinan genom den andra bukten.
4.	 När knopen har samsats låser den tredje bukten så att den högra delen kan belastas.
Så här ser det ut på vår båt:

Text och bild Pär Svensson	
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Nya medlemmar

Välkomna till Dackekretsen!

Vi hoppas Du skall trivas och få stort utbyte av Ditt medlemskap,
 har Du några frågor kontakta någon i vår styrelse, telefon och mejladresser 

hittar du på sidan 4 och 5. Gå även in på vår hemsida  
https://www.skx.se/dackekretsen så hittar Du mer om oss.

Ann-Katrin Apelqvist		  GUNNEBO

Jan Apelqvist			   GUNNEBO

Thomas Thorngren		  VÄSTERVIK

Jörgen Platzer			   FÄRJESTADEN

Anne Forsberg			   VÄSTERVIK

Bosse Pettersson		  VÄSTERVIK

Peter Wallin			   KALMAR

Kerstin Wallin			   KALMAR

Jessica Lyrhagen		  BORGHOLM

Jonas Strandberg		  BORGHOLM

Rickey Strandberg		  BORGHOLM

Marcus Will			   KUDDEWÖRDE, TYSKLAND

Petra Callegård			   MÖNSTERÅS

Anders Jacobi			   MÖNSTERÅS

Pelle Petersson			  KALMAR
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Avsändare:
SXK DACKE  c/o Per-Åke Magnusson
Ekenäsgatan 41, 388 96 Hagby

Svenska Kryssarklubben firar 100 års- 
jubileum på Vasamuseet.
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